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OZET
Cagatay KUYUCU

Lojistik Faaliyetlerinde Depolama Siireclerinin is Saghg ve Giivenligi Risklerinin
Degerlendirilmesi
Cahlisma ve Sosyal Giivenlik Bakanhg, Is Saghg ve Giivenligi Genel Miidiirliigii
Is Saghg ve Giivenligi Uzmanhk Tezi
Ankara, 2016

Lojistik hizmetlerin bir ayagi olan depolama siiregleri biitiin iiretim ve hizmet sektérlerinin
basarili olmasinda son derece Onemli bir parcadir. Bu siirecte saglik ve giivenligin
saglanmasi Caligma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’nin gorevleri arasindadir. Bu ¢alismada,
oncelikle lojistik faaliyetlerde depolama siireglerinde yasanan kazalara dair verilere
ulagilmig ve veriler istatistiksel olarak incelenmistir. Ardindan lojistik sektoriinde faaliyet
gosteren t¢ farkli igyerinin depolama siiregleri incelenmistir. Bu isyerlerinde bulunan
tehlikeler, yol acabilecekleri riskler ve bunlara karsi alinan ¢oziim Onerileri 3T risk
degerlendirmesi yontemini depolama sektoriine uyarlayarak tespit edilmistir. Risk
degerlendirmesi sonucu elde edilen sonuglar ile iilkemizde bu alanda yasanan kaza verileri
karsilastirilmistir. Bu iki veriden yola ¢ikarak bu sektorde is sagligi ve giivenligi alaninda
yasanan en Onemli sorunlar belirlenmis ve bu sorunlara iliskin ¢6ziim Onerileri
gelistirilmistir. Buna gore sektorde yasanan kazalarin en 6nemli sebebinin motorlu tasitlarin
kullanim1 oldugu tespit edilmistir. Sektoriin dogas1 geregi zorunlu hizli ¢alisma temposu,
igyerlerinde trafik kurallarinin belirlenmemis olmasi ve diizensiz is akislar1 ile bir araya
gelince kazalar kaginilmaz olmaktadir. Bu sebeple is akislarinin belirlenmesi, trafik kurallar

ve genel depo diizeninin saglanmasi bu sektorde alinmasi gereken en 6nemli 6nlemlerdir.

Anahtar kelimeler: Depolama, lojistik, is kazas istatistikleri, is kazasi faaliyetleri



ABSTRACT
Cagatay KUYUCU

Evaluation of Occupational Safety and Health Risks at Warehousing and Storage for
Logistics
Ministry of Labor and Social Security, General Directorate of
Occupational Health and Safety
Thesis for Occupational Safety and Health Expertise
Ankara, 2016

As a part of logistic services warehousing and storage is a vital part of success in any service
or production industry. The maintaining of occupational health and safety is the duty of
Ministry of Labor and Social Security. In this thesis the storage processes of 3 different
enterprises in logistics sector were observed. The dangers in these enterprises risks these
dangers may cause and solution offers were determined by adapting and using 3T Risk
Assessment Process to the warehousing sector. The results obtained were compared to
accident data. With the combination of these data the primary problems of the sector in
occupational health and safety were derived and solution offers to these problems were
determined. Accordingly it was concluded that use of motor vehicles was the most important
reason of occupational accidents. As irregular workflow and undesignated traffic rules
convene with the inherent nature of speed in sector, occupational accidents become
inevitable. Therefore identifying workflow, designating traffic rules and general order in the

sector is the primary precaution in order to avoid occupational accidents.

Keywords: Storage, logistics, occupational accident statics, occupational accident activities
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1. GIRIS

Lojistik; bir iiriin veya kaynagin baslangic noktasindan tiiketim noktasina kadar, akis ve
depolanma  siireglerinin, planlanmasi, uygulamasi ve kontrol edilmesi olarak
tanimlanmaktadir. Nakliye, depolama, paketleme ve sevkiyat lojistik hizmetlerin alanlari
olarak sayilabilir. Biitiin bu hizmetler iilkemizde 6zel veya kamu biinyesinde isletilen isyerleri
araciligi ile sunulmaktadir. Bu isyerlerinde kaza ve hastaliklarin Onlenmesi amaciyla

calismalar yapmak Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’nin sorumluluklari arasindadir.

Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi, ilgili igyerlerinde kaza ve hastaliklarin 6nlenmesi
amaciyla gerekli mevzuat calismalarini tamamlamustir. Isyerlerinin mevzuat uyarinca hareket

etmesi yine Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanliginca denetlenmektedir.

6331 sayili Is Saghg ve Giivenligi Kanunu nleyici bir yaklasimla hazirlanmis olup kaza ve
hastaliklarin ger¢eklesmeden Onlenmesi iizerinde durmaktadir. Bu baglamda isyerlerinde
saglik ve giivenlik konusunda tehlikelerin dogru ve tam olarak tespit edilmesi, isyerinin is
saghigr ve giivenligi organizasyonunun en Onemli adimlar arasinda yer almaktadir. Bu

caligmanin amaci bahse konu tehlikelerin tam olarak tespit edilmesinin saglanmasidir.

Calismanin genel bilgiler boliimiinde sektore iliskin temel bilgiler paylasilmistir. Gereg ve
yontemler boliimiinde amaca ulasmak igin kullanilan istatistik ¢aligmasi ve sahada kullanilan
risk degerlendirmesi yontemine dair bilgiler verilmistir. Bulgular béliimiinde istatistik
caligmasi sonucu ile saha calismasi sonucu elde edilen veriler paylagilmis ve detayli olarak
incelenmistir. Istatistik ¢alismasi sonucu elde edilen kazalarin faaliyetlere ve siddetlerine gore
dagilimlarina iligkin veriler saha c¢alismasinda elde edilen veriler ile karsilastirilmis ve
yontemlerin saglamasi yapilmistir. Tartisma kisminda tez calismasi bu alanda yapilan diger
calismalar ile karsilastirilmigtir. Sonu¢ ve Oneriler boliimiinde ise bulgular boliimiinde elde
edilen veriler paylasilarak sektor i¢in en 6nemli tehlike kaynaklari ve bu tehlikelere iligskin

¢Ozlim Onerileri belirlenmistir.






2. GENEL BILGIiLER

2.1. LOJISTIK

Lojistik; bir iiriin veya kaynagin baglangi¢ noktasindan, tiiketim noktasina kadar, akis ve
depolanmas1 siireglerinin, planlanmasi, uygulamasi ve kontrol edilmesi olarak
tamimlanmaktadir. Lojistigin ilgilendigi kaynaklar arasinda yemek, malzeme, ekipman, enerji,

insan ve bunun gibi 6zneler sayilabilir [1].

Uretim sektdriinde ise lojistik i¢ ve dis lojistik olarak iki ana baslik altinda incelenmektedir. i¢
lojistik; bir malzemenin veya hammaddenin {iretim veya depolama sahasi igerisinde
hareketleri ve stoklanmasi olarak tanimlanirken dis lojistik; hammaddenin {iretim sahasina

girisi veya son lirliniin kullaniciya ulagmasi siireci olarak tanimlanmaktadir [2].

Lojistik hizmetleri nakliye ve depolama ana basliklar altinda incelenebilir.

2.2. NAKLIiYE

Nakliye insan, malzeme veya kaynaklarin bir noktadan baska bir noktaya hareketi olarak
tanimlanmaktadir. Bu hareketin hangi ortamda gerceklestigine gore nakliye; hava yolu, kara
yolu, demir yolu ve suyolu disinda, kablo, boru hatt1 gibi siniflara ayrilmaktadir. Nakliye

altyapi, tasit ve organizasyon alanlar1 altinda incelenebilir.

Nakliye altyapis1 terimi yollar, demir yolu, kanallar, boru hatlari, kablo hatlari, limanlar, hava
alanlar1i, tren istasyonlari, otobiis garlari, yakit istasyonlart gibi sabit yapilar i¢in

kullanilmaktadir.

Tasit tanimi ise bu aglarda hareket halinde olan araglar igin kullanilmaktadir. Ornek olarak;

otomobil, bisiklet, otobiis, tren, tir ve hava tasitlar1 sayilabilir [3].



2.3. DEPOLAMA

Depolar, iriinlerin dagitimi sirasinda kullanilan gegici stok noktalaridir. Depolar, lojistik
faaliyetlerinin etkin yiiriitiilmesinde, tedarik zincirinin pargalarini birbirine baglayan noktalar
olarak 6nemli katkida bulunurlar. Depolar, 6zel olarak insa edilmis miistakil binalar olarak
bulunabilecekleri gibi iiretim tesislerinin yaninda hatta i¢inde de bulunabilirler. Resim 2.1."de,
bir deponun genel goriiniisii sunulmaktadir. Depolama islerinin ham maddesi sayilabilecek
iriin ve malzemeler depo igerisinde raflarda veya istiflenmis vaziyette saklanir. Bu
malzemenin depoya girigleri depo rampalarindan yapilir. Malzemenin depoya kabulii,
yiiklenmesi, bosaltilmast ve benzeri isler ise forklift adi verilen araglar yardimiyla

gerceklestirilir [4].

Resim 2.1. Depolama raflari, depolama rampalari ve yiikleme bosaltma islemleri [4]

2.4. DEPO FONKSiYONLARI

Depolar genel anlamda iki ana hizmet sunarlar. Bunlardan birincisi sevkiyatlarin
parcalanmasidir. Sekil 2.1.°de, miisterilerin taleplerinin bir biiyiik araci doldurmayacak
biiyiikliikte oldugu goriilmektedir. Miisterilerin taleplerinin karsilamak i¢in tedarik¢i sevkiyati
iki kiiglik araca dagitabilir. Ancak bu durum benzer biiyiikliikte araglarin miisteriye ulagsmak
icin fazladan yol kat etmesine sebebiyet vermektedir. Bu sebeple tedarik¢iler merkezi
noktalarda bulunan depolar ile anlasarak sevkiyatlar1 biiyiik araclar ile bu depolara
gondermektedir. Kiigiik araclar bu depolardan yola ¢ikarak sevkiyati miisterilere

ulagtirmaktadir. Boylece kiigiik araclar ile ayn1 sevkiyati yapmanin yaratacagi maliyet en aza

indirilebilir [4].



Sekil 2.1. Sevkiyat1 parcalama [4]

Depolarin ikinci ana hizmet alanlari ise sevkiyatm birlestirilmesidir. Ornegin, Sekil 2.2.’de
gosterilen temsili tedarik zincirinde iki farkli kaynaktan (tedarik¢iden) gelen sevkiyatlar
birlestirilmekte ve dogru oranlarda karigtirilarak miisterilere dagitilmaktadir. Bu sayede hem
tedarikgilerin kiigiik araglar ile direk miisteriye sevkiyat yapmasi sonucu olusacak fazla
maliyet engellenmekte hem de farkli sevkiyatlar tasiyor olsalar dahi birkag kii¢iik aracin ayni

miisteriye tekrar tekrar gitmesi onlenmektedir [4].

il el e

Sekil 2.2. Sevkiyat birlestirme [4]

Depolarin diger kullanim alanlar1 olarak asagidaki 6rnekler sayilabilir.

e Kimi peynir c¢esitleri, alkollli igecekler gibi bazi iiriinlerin miisteriye sevkinden dnce

olgunlagmast i¢in bir depoda tutulmasi tiretimin bir pargasidir.



e Pek cok iiretim tesisi liretimini en iist seviyede gerceklestirerek maliyetleri en aza
indirmeye calismaktadir. Bu noktada hem iiretilen iiriinlin hem de hammaddenin
saklanmas1 konusunda depolar kullanilmaktadir.

e Baz liretim tesisleri miisteri taleplerinde yasanan degiskenligin iiretimi etkilememesi
icin stoklu olarak calismaktadir. Bu tip tesislerde iiretimin saklanmasi i¢in depolar

kullanilir [3,4].

2.5. DEPO CESITLERI

Is saglhig1 ve giivenligi acisindan depolar1 asagidaki ana basliklar altinda inceleyebiliriz.

2.5.1. Acik Hava Depolari

Uriinlerin kismen veya tamamen atmosfer kosullarina agik oldugu depolar1 agik hava depolari
olarak smiflandirabiliriz. Pek ¢ok iiretim hanenin etrafinda bulunan alan agik hava depolarina

ornek olarak verilebilir.

2.5.2. Kapah Depolar

2.5.2.1. Kuru yiik depolari

Uriinlerin kismen atmosfer ve diger fiziksel kosullara (yagmur, riizgar, toz) kars1 korundugu,
triinlerin genelde raflar veya birbirleri {izerinde istiflendigi depolar kuru yiik depolar
kapsaminda degerlendirilmektedir [1]. Kuru yik depolarma &rnek Resim 2.2.°de
gorilmektedir.

2.5.2.2. Soguk hava depolari

Uriinlerin atmosfer kosullarindan énemli 6lciide korundugu (soguk, sicak, nem, oksijen,

basing vb.) depolar soguk hava depolar1 veya iklimlendirilmis depolar olarak

siiflandirilmaktadir.



Soguk hava depolari, genelde gida maddelerinin normal atmosferli, soguk veya donmus
muhafaza amaciyla depoladiklar1 yerlerdir. Bozulabilecek malzemelerin disaridaki hava
kosullarindan etkilenmeyecek sekilde, sicaklik ve nemin depolanan malzemenin tiiriine gore
ayarlandig1 kontrollii depolar olarak tanimlanir [5]. Soguk hava depolarina 6rnek 6rnek Resim

2.2.’de goriilmektedir.

2.5.2.3. Tehlikeli madde depolari

Yanlis kullanimi, yanlis depolanmasi veya yanlis tasinmasi sonucu olarak insanlara,
hayvanlara veya c¢evreye karsi risk teskil eden maddeler tehlikeli madde olarak
tanimlanmaktadir. Bu maddelerin 6zelliklerine gore saklandiklari yerler tehlikeli madde

depolar1 olarak tanimlanmaktadir [6].
2.5.2.4. Otomatik sistemli depolar
Uriinlerin hareketli sistemler (yiiriiyen bant, robot kol, asansorlii raf vb.) tarafindan insan eli

degmeden yazilimlarin kontroliinde saklanacagi noktaya tasindigi ve geri sevk edildigi

depolar otomatik sistemli depolar olarak tanimlanmaktadir [1].

Resim 2.2. Kuru yiik deposu ve soguk hava deposuna érnekler



2.6. DEPO EKIPMAN, ARAC VE ALANLARI

2.6.1. Depo Ekipmanlar:

Depolarda, depolama fonksiyonu raflar kullanilarak, zemine blok olarak istifleyerek ya da

mekanize ekipmanlar kullanilarak Resim 2.3.’de goriildiigii gibi gerceklestirilir.

Resim 2.3. Depolama fonksiyonlari; rafli depolama, zemine istifleme [4]

Depolarda, en yaygin kullanilan mekanize araglar forkliftler, insan giicii ile calisan araglar ise
transpaletlerdir. Forklift ve transpaletler Resim 2.4.’de goriilmektedir. Depodan sevk edilecek
iriinlerin, paketlenmesinde ¢esitli paketleme malzemeleri ve koruyucu malzemeler (kopiik,

balonlu naylon, hava yastigi, vb.) kullanilir [4].

Resim 2.4. Mekanize araglar; forklift ve transpalet [4]

Depolarda malzemeler, tipik olarak palet olarak adlandirilan, ahsap, plastik ya da metalden
tiretilen standart tasima {initeleri lizerinde istiflenirler. Uluslararas: Standardizasyon Teskilati

ve Avrupa Standartlar Komitesi paletler igin standart dlgiiler belirlemistir [4].



Depolarda ¢ok cesitli raf tipleri olmakla birlikte tipik bir depoda paletlerin stoklanmasinda sirt
sirta raf kullanilir. Istifleme araci olarak adlandirilan ve raflarin derinliklerindeki paletlere
erisim saglayan araglarin bulundugu ortamlarda ise, ¢iftli/ikili sirt sirta raf yaygin olarak

gortilebilir [7].

Depolar iiriinlerin stirekli devinim igerisinde oldugu alanlardir. Bu sebeple depolarin
mekanizasyonu son derece Onemlidir. Bu anlamda malzemelerin depolara kabulii, depo
icerisinde sevki ve depodan sevkiyatinda forklift adi verilen kaldirma ekipmanlar
kullanilmaktadir. Bu ekipmanlar yalnizca operatdr adi verilen ve ekipmanm kullanimi
konusunda egitim almis kisilerce kullanilir. Forkliftler hem malzemenin hizli bir sekilde
kabulii, sevki ve benzeri islerde kullanimi hem de malzemenin yiiksek raflara ulagmasinda
kullanim1 i¢in depolarda son derece Onemlidir. Boylece depolarin dikine kullanimina da
olanak verilmektedir. Forkliftler gibi transpaletlerde malzemenin hizli bir sekilde kabulii,
sevki ve benzeri islerde kullanilir. Ancak forkliftin sagladigi dikine yerlesim olanagi

transpaletlerde bulunmamaktadir [4].

Forkliftlerin dezavantajlar ise forkliftlerin manevra i¢in genis alanlara ihtiyag duymasidir.
Ozellikle malzemelerin paralel istiflendigi koridor alanlarinda forkliftlerin doniis yapabilmesi
icin genis alanlar birakilmalidir. Bu da deponun en 6nemli kaynaklarindan biri olan alanin
verimsiz kullanilmasina sebep olabilmektedir. Forkliftin bu dezavantajini1 tagimayan mekanize
baska araclar bulunmaktadir. Erisim araci adi verilen araglar koridorlar i¢inde donmeden
calisarak palet toplayabilmektedir. Depolarin mekanizasyonunda bir diger sistem olan
otomatik depolama sistemleri ise lilkemizde kullanilmamakta ancak Avrupa ve Amerika’da

yaygin olarak kullanilmaktadir [4].

2.6.2. Istif Makineleri

Insan giicii ile tasinamayacak biiyiikliikteki nesneleri dniindeki kaldiraglarla hareket ettirip
istenen sekilde kaldirip istiflemeye yarayan bir is makinasidir. Cok cesitli istif makinalar1 olsa
da istif makinalar1 i¢in iilkemizde “Forklift” ad1 genel olarak kullanilmaktadir. Teknik olarak
forklift karsit yiiklii ve motorlu istifleme araci anlamina gelir. Istif makinalar1 5 ana grupta
incelenmektedir [8]. Cesitli istif makinalarina 6rnekler Sekil 2.3.’de goriilmektedir.
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2.6.2.1. Karsit yiiklii forkliftler

Karsit yiiklii forkliftler en sik kullanilan istif makinalaridir. Bu araglarda catallar aracin
Oniinde yer alir. Ara¢ operatorii araglar1 tam yikiin ardina konuslandirarak kaldirilmasini
saglarlar. Bu araglar elektrikli, benzinli, LPG veya dizel yakitli motorlarla ¢alismaktadir.
Isimde de gectigi iizere bu araglarda bir karsit agirlik bulunmakta ve araglar yiikii bu temel

prensip gercevesinde kaldirmaktadirlar [8].

2.6.2.2. Ug tekerlekli forkliftler

Bu istif makinalar karsit yiikli istif makinalar ile ayni prensiplerle ¢aligmaktadir. Aradaki
tek fark bu makinalarin arka taraflarinda direksiyona bagl tek bir siiriis tekerlegi
bulunmasidir. Ug tekerlekli forkliftlerin ana avantaji tek siiriis tekerleginin verdigi yiiksek
manevra kabiliyetidir. Bu durum bu tip makinalar1 daha dar yerlesime sahip depolar i¢in ideal

hale getirir [8].

2.6.2.3. Erisim araclar

Erisim araglar1 diger istif araglardan farkli olarak depolarda kullanim i¢in 6zel tasarlanmig
araglardir. Bu araclar kaldirilan yiikiin dengelenmesi i¢in karsit agirliklar yerine sabitleyici 6n
ayaklar kullanirlar. Bu da araglarin 10 metrenin iizerinde yiiksekliklere erigebilmesini saglar.
Bu tip araglarin bazilarinda hareketli kabinler bulunur. Bu kabinler operatorlerin yiikii rahat
gormesini saglar. Bazi araglarda ise kameralar bulunur. Kameralar catalin ve ylkiin
pozisyonunu operatore monitor araciligi iletir. Bu araglar kapali alanlarda kullanim i¢in ideal
olsa da kiigiik tekerlekleri ve yere yakinliklar1 sebebiyle dis alanlarda kullanim i¢in uygun

desildir [8].

2.6.2.4. Transpaletler

Transpaletler insan giicii ile ¢alisan istif makineleridir. Bu araclar basitce tekerlekli
catallardan olusur. Catallar yiikiin altina girdikten sonra hidrolik bir sistemle yiikii kaldirir.

Kullanici yiikii istedigi yone kendi giicii ile iter [8].
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2.6.2.5. Motorlu transpaletler

Ayni transpalet gibi bu araglarda catal ve tekerleklerden olusur. Ancak bu araglar

transpaletlerden farkli olarak yiikii elektrik motorlar1 araciligi ile kaldirir ve tasir [8].

Sekil 2.3. Forklift, erisim araci, transpalet ve motorlu transpalet tipi istif makineleri [8]

2.6.2.6. Istif makinesi operatorii

Istif makinesi operatdrii, bu makineleri kullanarak yiikleme, tasima ve bogaltma yapabilen ve
kullandig1 aracin bakim ve kontrol islemlerini tek basina yapabilecek egitim ve deneyime
sahip kisidir. Istif makinesi operatdrii olabilmek icin Milli Egitim Bakanlig: tarafindan onayl
is makinesi operatdrii belgesine sahip olmak gereklidir. Bu belgeye sahip olmayanlar istif

makinesi kullanamaz [4].

2.6.3. Raflar ve Yiik istifleme Alanlari

Depo alanlarinin verimli kullanimi i¢in yiiklerin istif tabir edilen iist iiste konmas1 kaginilmaz
bir durumdur. Ancak bu durum hem yiiklere zarar vermesi hem de yikilma tehlikesi sebebiyle

tehlikeler arz etmektedir. Bunun igin raf sistemleri gelistirilmistir. Raf sistemleri ile yiiklerin
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birbirleri lizerine konulmasindan kaginilmakta bdylece hem yiikiin zarar goérmesi

engellenmekte hem de devrilme riski azaltilmaktadir.

Raf sistemleri de kendi iglerinde gruplandirilmaktadir. Bu gruplar sirt sirta, ikili derinlikte,

tek paletli, igine girilebilir ve kayar olarak siralanabilir.

Raflarin kullanilmadigi depolarda istif yapilmast mecburi ise istif giivenligine dikkat
edilmelidir. Istif giivenligi konusunda pek ¢ok hususa dikkat edilmelidir bunlar, istiflenecek
malzemenin agirligi, mukavemeti, esnekligi, kat1 veya sivi olmasi vb. olarak sayilabilir. Biitiin
bu bilgiler bilinerek uygun istif sekli belirlenmelidir. Istif sekilleri Sekil 2.4.’de goriildiigii

gibi kolon, duvar, piramit, merdiven ve dayali merdiven olarak siralanabilir [7].

1
R

A

Sekil 2.4. istif gesitleri [7]
2.6.4. Tehlikeli Maddeler icin Belirlenmis Ozel Alanlar

Tehlikeli maddelerin depolanmasi i¢in depolarda 6zel alanlar belirlenmekte bu malzemeler bu
alanlar diginda depolanamamaktadir. Bu maddelerin dogru bir sekilde siniflandirilmasi ve

depolanmasi ¢cok 6nem verilmesi gereken konudur.

Buna gore tehlikeli maddelerin hangi durumlarda tehlikeli reaksiyonlar verecegini bilmek ve

bu durumlardan kag¢inacak sekilde malzemeleri siniflandirmak 6nem tasimaktadir.
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Tehlikeli maddeler 7 ana grupta incelenmektedir. Ancak ayni malzemenin birden ¢ok tehlike
siifina sahip olabilecegi unutulmamalidir. Bu sebeple tehlikeli maddelerin 6zelliklerinin
asamali olarak incelenmesi gerckmektedir. Her madde grubu bir simge ile digerlerinde

ayrilmaktadir [9].

2.6.4.1.Sikistirilns gazlar

Grup 2 bashiginda; yanici, zehirli ve yanici ve zehirli olmayan olarak 3 parcada incelenir. Bir
tiip icerisine sikistirilarak depolanan gaz fazinda maddelerdir. Her tiip biiylik miktarda enerji
icerdigi, yiiksek tutusabilirlik ve zehirlilik potansiyeli bulundurdugu icin tehlikeli olabilir
[10]. Tim gaz tiipleri yanici maddelerden uzakta ve serin, kuru, iyi havalandirilmis
ortamlarda depolanmalidir. Silindirler esyalarin ¢arpacagi veya iizerine diisecegi yerlere

yerlestirilmemelidir. Sikistirilmis gazlara iliskin simgeler Sekil 2.5.’de goriilmektedir.

‘ 2.1 Yanuct
~ ’ 2.2 Yantc ve Zehitli Olmayan
O 2.3 Zehitli
?

Sekil 2.5. Sikistirilms gazlara iliskin simgeler [9]
2.6.4.2. Yamc1 maddeler

Grup 3 ve Grup 4 baghg altinda yanici s1vi ve yanici katilar olarak incelenir. Yanici katilar
kendi aralarinda kolay alev alabilen, kendiliginden yanabilen ve sivilar ile reaksiyon veren
katilar olarak 3 parcaya boliinmiistiir. Kolay alev alabilen maddeler, alev kaynag: ile kisa
sireli temasta yanabilen, hava ve su ile temas etmesi durumunda alevlenebilen, ¢ok diisiik
parlama noktasina sahip maddelerdir. Yanici maddelere iligkin simgeler Sekil 2.6.’da

goriilmektedir [9].
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Yamicl Snalar Yamci Kanlar
‘ @ 4.1 Kolay Alev Alabilen

. 4.3 Brvilar ile Reaksiyon Veren

Sekil 2.6. Yanici siv1 ve yanici katilara iliskin simgeler [9]

4.2 Kendiliginden Yanabilen

2.6.4.3.0ksitleyici maddeler

Grup 5 bashiginda; oksitleyici ve organik peroksitler olarak 2 par¢ada incelenir. Oksitleyici
madde, 6zellikle yanici maddelerle olmak {izere diger maddeler ile de temasinda 6nemli
olgiide ekzotermik reaksiyona neden olan maddelerdir [10]. Bu malzemeler depolanirken giin
1s18indan uzak, serin ve kuru ortamlarda depolanmalidir. Oksitleyici maddelere iliskin

simgeler Sekil 2.7.’de goriilmektedir.
Oksitleyici Maddeler
<> 5.1 Oksitleyici Maddeler
@ 5.2 Organik Peroksitler
Sekil 2.7. Oksitleyici maddelere iliskin simgeler [9]

2.6.4.4. Zehirli ve ¢ok zehirli maddeler

Grup 6 basliginda incelenmektedir. Zehirli maddeler, az miktarlarda solundugunda, agiz
yoluyla alindiginda, deri yoluyla emildiginde insan sagligi iizerinde akut veya kronik
hasarlara veya 6lime neden olan maddelerdir [11]. Zehirli maddeler ¢ok siki ve sizdirmaz
kaplarda diger tiim tehlikeli maddelerden ayr1 olarak depolanmalidir. Cok zehirli maddeler,
cok az miktarlarda solundugunda, agiz yoluyla alindiginda, deri yoluyla emildiginde insan
saglig1 lizerinde akut veya kronik hasarlara veya 6liime neden olan maddelerdir [11]. Ayni
zehirli maddeler gibi ¢ok siki ve sizdirmaz kaplarda diger tiim tehlikeli maddelerden ayri

olarak depolanmalidir. Zehirli maddelere iliskin simge Sekil 2.8.’de gériilmektedir.
14



I :\/ Zehirli Maddeler

Sekil 2.8. Zehirli maddelere iliskin simge [9]

2.6.4.5. Asindirict maddeler

Grup 7 bashiginda incelenmektedir. Asindirict maddeler, canli doku ile temasinda, dokunun
tahribatina neden olabilen maddelerdir [11]. Bu tip maddelerin alev alabilen ve temaslar
halinde tehlikeli gazlar olusturabilecek maddelerden uzakta depolanmasi gereckmektedir.

Asindirict maddelere iliskin simge Sekil 2.9.’da goriilmektedir.

H @ Asmdirici Maddeler

Sekil 2.9. Asindirict maddelere iliskin simge [9]

2.6.4.6. Tehlikeli malzemelerin bir arada depolanmasi

Tehlikeli malzemelerin bir arada depolanmasinda malzemelerin igerdigi potansiyel tehlikeleri
belirten ve bu friinler ile giivenli bir sekilde nasil caligilacagini belirten giivenlik bilgi
formalar1 6nemlidir. Giivenlik bilgi formlar1 tedarik¢i veya iiretici firma tarafindan hazirlanir.
Bu belge kapsaminda tehlikeli maddelerin 6zellikleri asamali olarak incelenerek uygun grupta
malzemeler beraber depolanmalidir. Hangi malzemelerin birbirleri ile uyumlu oldugunu

anlamak i¢in Sekil 2.10.’da goriilen tehlikeli madde depolama matrisi kullanilmalidir [9].

15



o &
= =

®e
P
H [/
I [/

i 1 | N | | N |m)

il ==
] 1 ]
. ]

| ]
1 ]

FONl mimmil 1 | I=mif | I
Rl | [ N I =l | sl

Ay bitimde Agk havadaise Ay binalarda saklayn
bitbitlerinden ayn saklayin bir arada saklayin

Ayn bolumlerde .
- sailnaym Ay bolimde saklayin
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2.7. DEPO OPERASYONLARI

Depo operasyonlari, malzeme akisina paralel isleyen siiregler dahilinde gerceklesmektedir.
Tipik bir deponun is akis siireci tirtin girisi, tiriin kaydi ve {iriin ¢ikis1 siire¢lerinden olusur.

Tipik bir deponun is akis semasi Sekil 2.11.’de goriildiigi gibidir.
2.7.1. Uriin Girisi
Tedarikcilerden gelen malzemelerin depo binasinin kenarlarinda yer alan rampalarda ya da

depo disindaki alanda dorse bosaltilmasi yoluyla depoya kabul edilmesidir. Tagimacilik

firmasinin yetkilisine ambar teselliim fisi diizenlenir ve teslim edilir [12].
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Sekil 2.11. Depolama siiregleri



2.7.2. Uriin Kaydi ve Simiflandirmasi

Uriiniin kay1t altina almarak gecirecegi isleme gore siniflandirilmas1 asamasidir. Bu asamada
irlinlin elleglenmesi gerekiyorsa bu alana, lriin tehlikeli madde ihtiva ediyorsa tehlikeli
madde deposuna, iiriiniin soguk hava deposunda saklanmasi gerekiyorsa bu alana sevk

edilmesi gereklidir [12].

2.7.3. Depolama

Malzemelerin depo raflarinda ya da zemininde beklemesi durumudur [12].

2.7.4. Uriin Cikis

Uriine iliskin islemin tamamlanarak alictya teslim edilmesi islemidir. Bu islemde kargonun
ezilme, yirtilma, 1slanma hasarlari i¢in kontrol edilerek aliciya teslimi ve teslim irsaliyesinin

olusturulmasi gerekmektedir [12].

2.8. DEPO TASARIMI

Tasarilarda 6zellikle dikkat edilecek nokta yatay lirlin akisini saglayacak tek katli yapilarin
secilmesidir. Clinkii bir kattan digerine iriin tasimak ic¢in dikey tasima cihazlarinin
kullanilmasi zaman ve enerji kaybina ve genellikle de tasimada darbogazlara neden olur. Bu
nedenle, 6zellikle pahali ve kisitli arsalarin bulundugu merkezi islerin oldugu bolgelerde bu
durum her zaman olasi degildir ve malzeme tagimay1 kolaylastirmak icin genel ilke olarak

depolar, tek katli operasyonlara uygun tasarlanmis olmalidir

Depolarin prensipte giris ve ¢ikis kapilart ayri olmal iriin akisi tek yonli trafik yaratacak
sekilde planlanmalidir. Ellegleme alani {iriin kabul ve {iriin sevk kapilarina olabildigince yakin
olmalidir. Depolama isleminin yapilacagi alan ise ellecleme boliimiiniin hemen yaninda
bulunmalhdir. Eger depoda ellegleme islemi yapiliyor ise depo yerlesiminde bu duruma dikkat

edilerek ellegleme tiiriine gore yerlesim ayrica belirlenmelidir [13].
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2.9. LOJISTIK VE DEPOLAMA SEKTORUNE iLISKIN iSTATISTIKLER
2.9.1. Ulkemizde Lojistik ve Depolama Sektorii ile ilgili Ekonomik Veriler

Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin 2015 senesinde yayimladigi 2003-2014
Istatistiklerle Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme raporuna gore ulastirma ve depolama
tilkemizin gayri safi yurt i¢i hasilasinin %12,2 (2003-2014 verileri ortalamasi) gibi ciddi bir
oranini olusturmaktadir [14]. Sektor 2009 ve 2014 seneleri disinda 2003 senesinden beri
devamli biiyiime egilimindedir. Grafik 2.1.’de sektdriin GSYIH (Gayri Safi Yurt ici Hasila)
icindeki payi grafik olarak goriilmektedir [14].

%12,6

%12,4

%12,2
%12,0 -
%11,8 -

GSYH Pay1

%11,6 -

s ==III=II=II

%11,2 -
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Yillar

Grafik 2.1. Ulastirma ve depolama sektorlerinin GSYH icerisinde payi [14]

Sektortin GSYH iginde gelisme hizi ise Grafik 2.2.’de goriildiigii iizere 2009 senesi disinda
gectigimiz 10 senelik donemde hep pozitif egilim igerisindedir. En yliksek biiylime orani ise
%11 ile 2010 senesinde yakalanmistir. 2009 senesinde ise diinya ekonomisinde yasanan

daralma sektoriin biiylimesine de yansimis sektdrde %8 daralma yasanmistir.
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Grafik 2.2. Ulastirma ve depolama sektorlerinin GSYH gelisme hiz1 [14]

Ulagtirma sektdriiniin ulastirma tiirtine gére dagilimi incelendiginde ise sekil Grafik 2.3.’de
goriildiigii gibi 2014 yil1 itibariyle tilkemizde taginan 262 082 ton-km yiikiin 234 492 ton-km
gibi 6nemli bir kism1 karayolu ile taginmistir. Bu sayilari yiizdelik dilimlere vurdugumuzda
gerceklestirilen tagimanin %89,5 gibi ciddi bir orani1 kara yoluyla yapilmis olup geri kalan
%10,5 ise deniz yolu, demir yolu ve hava yolu arasinda bolisiilmektedir [14]. Bu oranlar
tilkemizde karayolu ile tasimanin diger tasima moddiillerine gére ne derece kuvvetli oldugunu

gostermektedir.

Denizyolu

Havayoul

Demiryolu

Karayolu

0 50000 100000 150000 200000 250000
Ton-km cinsinden yiik tasima kapasitesi

Grafik 2.3. Ulastirma tiirleri itibariyle yurt ici yiik tasima (ton-km) [14]
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2.9.2. Ulkemizde Lojistik icin Depolama Sektoriinde Yasanan Is Kazalar1 ve Meslek

Hastahklarna liskin Istatistikler

Ulkemizde is kazas1 ve meslek hastaliklar1 kayitlart SGK tarafindan tutulmaktadir. Kurumun

istatistik yilliklar1 incelendiginde lojistikte depolama siireclerinin 52 NACE kodlu “Tasima

I¢in Depolama ve Destek Faaliyetleri” bashig altinda incelendigi goriilmektedir. Ulkemizde

bu alanda faaliyet gosteren 17 030 isyeri bulunmakta ve bu isyerlerinde 205 975 daimi, 28

172 mevsimlik ig¢i ¢aligmaktadir ve ortalama kazang giinliik 76,72 Tirk Lirasidir [15].

Isyerleri, calisan sayisma gore gruplandinldiginda ise Tablo 2.1.°deki veriler elde

edilmektedir.

Tablo 2.1. Cahisanlarin isyeri biiyiikliigiine gore dagilim, 2014 [15]

Calisan Sayisina Gore Isyeri

Toplam Calisan Sayisi

Yiizde Oranlar

Biiyiikliigii
1 4 246 %1,81
2-3 10 327 %4,41
4-6 15 765 %6,73
7-9 15 068 96,44
10-19 29 986 %12,81
20-29 18 542 %7,92
30-49 25 058 %10,70
50-99 30 382 %12,98
100-249 36 161 %15,44
250-499 18 833 %8,04
500-749 6 274 %2,68
750-999 6 040 %2,58
1000+ 17 465 %7,46
Toplam 234 147 %1,81

Grafik 2.4.’de ise isyeri biiylkliiklerinin dagilimlari daha kiiciik gruplar ile incelenmistir.

Buna gore calisanlarin %64 gibi biiylik bir kisminin 100 c¢alisanin altinda calisan1 olan

isyerlerinde gorev yaptig1 goriilmektedir [15].
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Grafik 2.4. Cahsan sayilarinin isyeri biiyiikliigiine gore dagilim [15]

Tablo 2.2. incelendiginde ise iilkemizde 2014 senesi igerisinde yasanan 2 552 707 hastalik
olayindan 53 700 adedinin (%?2,1) lojistik siireclerde depolama islerinde gergeklestigi, bu
hastaliklarin bu sektorde ¢alisan toplam calisanlarin %22,93’{ine sirayet ettigi goriilmektedir.

Hastalik olay1 basina ise ortalama kayip giin sayis1 7,56 giin olarak hesaplanmustir [15].

Tablo 2.2. Hastalik olay sayilar: ve sektoriin toplam olaylara orani 2014 [15]

Tasima ig:in Depolama ve Toplam
Destek Faaliyetleri
Hastalik olay sayis1 53 700 2 552 707
Gegici is goremezlik stiresi (Giin) 405 831 20 643 643
Hastalik olay sayisinin toplam hastalik
2,1 100
sayisina orant (%)
Hastalik olay sayisinin ayni faaliyet
o n y 22,93 100
kolundaki sigortal1 sayisina orani (%)
Gegici is goremezlik siiresinin toplam
? - P _ : P 1,97 100
gecici i goremezlik siiresine orant (%)
Hastalik olay1 bagina ortalama giin 7,56 750

Tablo 2.3. incelendiginde ise 2014 senesinde iilkemizde yasanan 1 626 6liimlii kaza olayimndan
29 tanesinin tagimacilik i¢in depolama ve destekleyici faaliyetler sektoriinde gergeklestigi

goriilmektedir. Oliimle sonuglanan meslek hastaligi ise sektorde veya iilke ¢apinda
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bulunmamaktadir. Bu sonuca gore lilke ¢apinda yasanan oliimlii kazalarin yalnizca %2’si
tasimacilik ve depolama faaliyetlerinde yasanmustir [15]. Is kazas1 sonucunda siirekli is

goremezlik geliri baglananlar ise iilke capinda 1 421 adet sektorde ise 20 adettir.

Tablo 2.3. Ts kazasi sonucu élenler ve is goremez hale gelenlerin dagilimi [15]

Is Kazasi Sonucu Olen Kaza Sonucu Siirekli is
Sigortali Sayisi Goremez
52-Tagimacilik i¢in
29 20
depolama
Toplam 1626 1421

Tablo 2.4. incelendiginde iilkemizde 2011 ile 2014 seneleri arasinda yasanan toplam ve
oliimli kazalarin dagilimi goriilmektedir. Buna gore bu periyotta tasimacilik i¢in depolama

sektorlinde iilkemizde 34 736 kaza yasanmis bunlardan 31 tanesi oliim ile sonuglanmistir
[15].

Tablo 2.4. Y1l icinde is kazasi veya meslek hastahigi sonucu siirekli is goremezlik geliri
baglananlarin dagilimi 2014 [15]

Oliim Toplam Kaza
2011 24 1487
2012 12 1689
2013 30 6782
2014 29 8079
Toplam 95 18 037

Tablo 2.5. bize sektorde yasanan toplam is kazasi ve meslek hastaligi sayisin1 vermektedir.
Ulkemizde 2014 senesinde yasanan is kazalarinin 8 079’u “Tasimacilik icin Depolama ve
Destekleyici Faaliyetlerinde” yasanmis olup bu saymin toplam kaza sayisina oran1 %3,6’dir
[15].
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Tablo 2.5. s kazasi/meslek hastalig geciren sigortal sayilar [15]

Is Kazas1 Geciren Meslek Hastaligina Tutulan
Sigortal Sayilar Sigortali Sayisi
52-Tasimacilik i¢in depolama 8 079 2
Toplam 221 366 494

Toplam kaza sayisinin yasanan Oliimlii kazalar ile kiyasladigimizda yasanan her 1 000
kazadan 3,6 tanesi Oliim ile sonuclanmaktadir. Oliimle sonuclanan kazalar ile siirekli is
goremezlikle sonuglanan kazalari topladigimizda ise sektorde yasanan her 1 000 kazadan 6
tanesinin ¢alisani i hayatindan ve ekonomik faaliyetlerden tamamen koparttigi goriilmektedir
[15].

2.9.3. Yurtdisi Kaynaklara Gére Lojistik icin Depolama Sektoriinde Yasanan I
Kazalar1 ve Meslek Hastaliklarna iliskin istatistikler

Lojistik sektoriinde depolama alaninda yurtdiginda yasanan kazalar incelendiginde kazalarin

biiyiik cogunlugunun igyerinde trafik sebebiyle yasandig1 goriilmektedir.

Tablo 2.6.°da ABD’de depolama islerinde yasanan oliimlii kazalarinin nedenlere gore
dagilimi yer almaktadir. Buna gore gectigimiz 10 senede 149 oliimlii kaza yasandigi ve bu
kazalarin 59 tanesinin trafik kazalar1 26 tanesinin ara¢ ve ekipman ile ¢arpigma sonucu

yasandig1 goriilmektedir [16].

Tablo 2.6. ABD’de depolama islerinde yasanan oliimlii kazalarin nedenlere gore
dagilim [16]

Seneler Toplam Siddet veya Trafik Diismeler, Tehlikeli Arag ve Diger
Oliimlii Hayvan Kazalan | Takilmalar ve Maddelere Ekipman ile
Kaza Saldirisi Kaymalar Maruziyet Carpismalar
2014 13 7 3 3
2013 13 3 5 5
2012 4 3 1
2011 7 4 1 2
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Tablo 2.6. ABD’de depolama islerinde yasanan 6liimlii kazalarin nedenlere gore

dagilhim [16] (devam)

2010 7 7
2009 8 3 3 2
2008 9 3 6
2007 30 9 5 3 12 1
2006 11 4 3 3 1
2005 13 6 3 4
2004 11 5 6
2003 23 10 4 7 2
Toplam 149 3 S8 24 3 26 34
Oran %100 %2 %39 %16 %2 %17 %22

Veriler oransal olarak dagitildiginda Grafik 2.5.°de goriildiigii tizere olimlii kazalarin

%40’ 1n1n isletme igerisinde diizensiz trafik sebebiyle kaynaklanan trafik kazalar1 %17’ sinin

ara¢ ve ckipmanlarin birbirleri veya calisanlar ile ¢arpismalart sonucunda kaynaklandigi

goriilmektedir [16].

Diger

Arag ve Ekipman ile Carpigmalar
Tehlikeli Maddelere Maruziyet

Diismeler, Takilmalar ve Kaymalar

Trafik Kazalar

Siddet veya Hayvan Saldirisi

%0

%5

%10 %15 %20 %25 %30 %35 %40 %45

Kaza Oranlan

Grafik 2.5. ABD’de depolama islerinde yasanan oliimlii kazalarin nedenlere gore

dagihin [16]

Aym sekilde Ingiltere’de 2011 ile 2014 arasinda depolama sektdriinde yasanan kazalar Tablo

2.7.°de incelendiginde bu 4 senelik donemde toplamda 34 736 kaza yasandigi ve bu
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kazalardan sadece 31 tanesinin 6liim ile sonuglandigi gériilmektedir. Buna gére ingiltere’de
depolama ve kara tagimacilig1 sektorlerinde yasanan her 1 000 kazadan yalnizca 0,9 tanesi

6liim ile sonuglanmaktadir [17].

Tablo 2.7. ingiltere’de depolama ve kara tasimacihg sektorlerinde toplam ve 6liimlii is
kazalari sayilar [17]

Yillar 2011 2012 2013 2014 Toplam
Oliimlii Is Kazas1 12 6 5 8 31
Toplam Is Kazas1 10 483 9810 7284 7159 34 736

Bu kazalarin sebeplere gore dagilimlart ise Tablo 2.8.’de yer almaktadir. Buna goére yasanan
31 oliimli kazadan 16 tanesi bir arag ile ¢arpisma sonucu 11 tanesi bir cisim ile ¢arpisma
sonucu 8 tanesi yiiksekten diisme sonucu 3 tanesi de yiiksekten diisen bir cismin altinda kalma

sonucu gergeklesmistir [17].

Tablo 2.8. ingiltere’de depolama ve kara tasimaciligi sektorlerinde yasanan 6liimlii
kazalarin sebeplere gore dagilinm [17]

Kaza Sebebi Kaza sayisi
Diisen Bir Cismin Altinda Kalma 3
Yiiksekten Diisme 8
Bir cisim ile Carpigma 11
Bir Arag ile Carpisma 16
Diger 6

Oliimlii kazalarm oransal olarak dagittigimizda Grafik 2.6.°da goriildiigii iizere kazalarin
%36’si bir arag ile ¢arpisma %?25°1 bir cisim ile ¢arpisma %251 yiiksekte calisma sonucu
gerceklesmistir [17].
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Grafik 2.6. ingiltere’de depolama ve kara tasimacih sektérlerinde yasanan 6liimlii

kazalarin sebeplere gore yiizdesi [17]

2.10. DEPOLAMA iSLERI iLE ILGILi YASAL MEVZUAT VE STANDARTLAR

Ulkemizde is saghg1 ve giivenligi alaninda depolarda dikkat edilmesi gereken mevzuat ve

standartlar agsagidaki gibidir;

e 6331 sayil Is Saghig ve Giivenligi Kanunu

e Kimyasal Maddelerle Caligmalarda Saghk ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda
Y 6netmelik

e Is Ekipmanlarmin Kullaniminda Saglik ve Giivenlik Sartlar1 Y6netmeligi

e Isyeri Bina ve Eklentilerinde Alinacak Saglik ve Giivenlik Onlemlerine Iligkin
Y 6netmelik

e Saglik ve Giivenlik Isaretleri Yonetmeligi

e (Calisanlarin Patlayict Ortamlarin Tehlikelerinden Korunmasi Hakkinda Yonetmelik

e Is Sagligi ve Giivenligi Risk Degerlendirmesi Y6netmeligi

e Isyerlerinde Acil Durumlar Hakkinda Y6netmelik

e Calisanlarin Is Sagligi ve Giivenligi Egitimlerinin Usul ve Esaslar1 Hakkinda
Y onetmelik

e Kisisel Koruyucu Donanimlarm Isyerlerinde Kullanilmas: Hakkinda Y énetmelik

e Tehlikeli Madde Giivenlik Danigmanlig1 Hakkinda Teblig

e TS EN ISO 617+A1 Siirekli tasima donanimlar1 ve sistemleri-Silo, bunker, ambar ve

depolarda y1gin halindeki malzemenin depolanmasinda kullanilan donanim igin
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emniyet ve elektromanyetik uyumluluk 6zellikleri

TS EN 12507 Tasimacilik hizmetleri - Karayolu tagimaciligi, depolamasi, dagitimi ve
demiryolu iiriinleri sektorii i¢in TS EN ISO 9001:2000 standardinin uygulanmasi
hakkinda rehberlik bilgileri

TS 9048 Isyerleri - Soguk hava depolar1 - Genel kurallar

TS EN ISO 15878 Celik statik depolama sistemleri - Terimler ve tarifler
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3. GEREC VE YONTEMLER

Lojistik faaliyetlerde depolama siireglerinin i sagh@ ve giivenligi risklerinin
degerlendirilmesi i¢in bu c¢alismada Oncelikle iilkemizde bu alanda yasanan kazalar
incelenmistir. Ardindan sektdrde faaliyet gosteren ii¢ farkli isyerinde ¢aligsma sartlari izlenmis
ve bu isyerlerinde risk degerlendirmesi caligmasi gerceklestirilerek isyerleri 6zelinde
karsilasilan tehlike ve riskler belirlenmistir. Istatistik calismada kullanilan veriler ISG-BS
sistemi kullanilarak elde edilmistir. Veriler SPSS 22.0 programina girilmis ve degerlendirme
program kullanilarak ortaya konmustur. Saha calismasi i¢in ise 3T risk degerlendirmesi
yontemi lojistik sektoriine uyarlanmis ve her igyerinde ayr1 ayri risk degerlendirmesi ¢alismasi
gerceklestirilmistir. Ardindan {i¢ isyerinde elde edilen sonuclar bir arada degerlendirilmis ve

ortak riskler tespit edilmistir. Arastirma kapsaminda izlenen adimlar sekil 3.1.°de

goriilmektedir.
Gereg ve yénteml_iln belirlenmesi
| v J
Is Kazalarina Hiskinl_lVerilerin Temini
Vv
Is Kazalarina Iliskin Verilerin Analizi
\ I J
v
Birinci saha %iyaretleri
v
Uygun risk degerlendirmesi yonteminin belirlenmesi
|\ g J
v
Yontem ile ilgili detayli arastirma ve yontemin sektOre uyarlanmasi
v
Ikinci saha ziyareti ve risk degerlendirmesi ¢alismasinin uygulanmasi

U

Olusturulan bulgularin karsilastirilmasi

Sekil 3.1. Arastirma kapsaminda izlenilen adimlar
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3.1. IS KAZASI ISTATISTIKLERININ INCELENMESI

3.1.1. Sosyal Giivenlik Kurumu Kanaliyla Alinan Verilerin incelenmesi

Ulkemizde is kazalarma iliskin veriler SGK tarafindan tutulmaktadir. Tez c¢alismasi
kapsaminda sektore iligkin istatistiki verilerin incelenmesi i¢in SGK istatistiklerine
basvurulmustur. Bu amagla SGK’min istatistiki verileri Is Sagligi ve Giivenligi Genel
Miidiirliigii (ISGGM) ile paylastigi is Saglhig1 ve Giivenligi Yonetim Bilgi Sistemi (ISG-BS)

kullanilmastir.

Ulkemizde lojistikte sektdriinde depolama siireclerinin 52 NACE kodlu “Tasima Igin
Depolama ve Destek Faaliyetleri” bashigi altinda incelendigi goriillmektedir. Kazalara iliskin
istatistiki verilerin incelenmesi i¢in bu kod altinda yer alan 52.10 (Depolama ve ambarlama)
ve 52.24 (Kargo yiikleme bosaltma hizmetleri) basliklarina iligkin verilere ulasilmistir.
Kazalar sistemde calisan odakli tutulmaktadir. Ayni kaza igerisinde yaralanan birden c¢ok
kisinin her biri sistemde ayr1 bir veri olarak goriilmektedir. Buna gore sistemde 2012
senesinden bu yana yasanan 6 868 kazaliya iliskin veriler bulunmaktadir. Her bir kazaliya

iligkin 18 farkli veri bulunmaktadir. Verilerin listesi Tablo 3.1.’de goriilebilir.

Tablo 3.1. Kazalara iliskin veriler

Kaza No Kaza Tarihi

Isyeri No Is Giinii Kayb

Nace Bolum Cahistig1 Cevre

Nace Grup Genel Faaliyet

Nace Simif Ozel Faaliyet

Il Is Goremezlik

Tice Sonra Ne Yapti

Yara Sebebi Isyeri - Toplam Calisan Sayisi
Kaza Ortam Detay
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Veriler kendi aralarinda ve c¢apraz sorgularla degerlendirilerek calisanlarin hangi isleri
yaparken kaza gegirdikleri, hangi tip isletmelerde daha ¢ok kaza yasandigi ve bunun gibi

sorulara cevap aranmistir.

3.1.2. Verilerin Analiz Edilmesi

Veriler degerlendirilirken biitiin analizler SPSS 22.0 programu ile gergeklestirilmis olup
degerlendirmeler capraz tablolar ile yapilmistir. Bu degerlendirmelerde kategorik degiskenler
icin dagilimlara ait karsilagtirllmalarda kullanilan ki-kare yonteminden faydalanilmistir.
Anlamlilik sinir1 p<0,05 olarak alinmis olup bulgularin sunumunda tablo ve grafikler
kullanilmustir [18].

3.2. 3T RiSK DEGERLENDIRMESI METODU

Lojistik Faaliyetlerinde Depolama Siireglerinin Is Sagh@ Ve Giivenligi Risklerinin
Degerlendirilmesi konulu tez ¢alismasi kapsaminda depolama alaninda faaliyet gosteren 3
isyerinin ¢aligsmalar1 sahada incelenmis isyerlerine en uygun risk degerlendirme yonteminin
secimi i¢in TS EN 31010 sayili Risk Yonetimi-Risk Degerlendirme Teknikleri standardi ve
diger kaynaklar incelenerek arastirmalar yapilmistir [19].

Depolama sektoriinde yaygin olarak kullanilan bir kac¢ risk degerlendirme tiiriiniin
aciklamalar1 ve karsilastirmalar1 Tablo 3.2.’de goriildiigii gibidir. Bu yontemlerden kontrol
listesi yontemi daha az miktarda deneyim istemesi ve takim caligmasi olmasi sebebiyle

digerlerinden 6ne ¢ikmaktadir [20].
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Tablo 3.2. Risk degerlendirme metodolojilerinin karsilastiriimasi [20]

Kriterler Olursa Ne On Tehlike Analizi is Giivenlik Kontrol Listesi
Olur? Analizi
Gerekli Dokiiman Cok Az Orta Cok Fazla Orta
Ihtiyac1
Catisma Grubu Bir analist ile Bir analist ile Takim Calismasi Takim Calismasi
yapilabilir yapilabilir
Takim Liderinin Orta Diizeyde Orta Diizeyde Cok Fazla Orta Diizeyde
Tecriibesi Deneyim Deneyim Deneyim Deneyim
Niteliksel/ Niceliksel Niteliksel Niteliksel Niteliksel Niteliksel
Ozel Bir Bransa Basit Her Sektore Uyar Her Sektore Uyar Her Sektore Uyar
Yonelik Prosediirlii isler
Uygulama Basari Risklerin Birincil Risk Ozellikle kisilerin Kontrol listelerinin
Oram belirlenmesi degerlendirme gorev tanimlan iyi uzman kigilere

asamasinda tek
bagina yeterli
degildir. Takim
liderinin
tecriibesine
gore bagar1

orant degisir.

yontemidir. Risklerin
belirlenmesi
asamasinda tek bagina
yeterli degildir. Takim
liderinin tecriibesine
gore basari orani

degisir.

yapilmigsa basari

saglanabilir.

hazirlatilmasi halinde

basar1 oran1 degisir.

Bahse konu tezde Ankara Lojistik Ussii’'nde yer alan 3 farkli depoda saha ziyareti

gerceklestirilmistir.  Akabinde ikinci saha ziyaretleri yapilarak isyerlerinde risk
degerlendirmesi ¢alismasi yapilmustir. Isyerleri tez calismas1 kapsaminda depo p, depo g ve

depo e olarak isimlendirilmistir.

Tablo 3.3. incelendiginde goriilecegi gibi depo g isyeri ¢ok tehlikeli sinifta yer alirken diger
iki igyeri tehlikeli sinifta yer almaktadir. Biitiin isyerlerinin NACE kodlar1 farkli olup ¢alisan
sayilar1 depo g 56, depo p 34 ve depo e 62 calisan seklindedir.

Saha caligsmasina bir is sagligi ve giivenligi Uzman yardimcisi, isletmelerin is giivenligi
uzmani ve isletmelerin personel sefleri katilmistir. Calisma ziyareti esnasinda ¢alisma alanlari
izlenmis, ¢alisanlarla goriisiilmiis, isletmelerin kaza kayitlari, var ise ortam Ol¢limleri ve daha
once yapilmis risk degerlendirmeleri incelenmistir. Bu verilerden yararlanarak risk

degerlendirmesi gergeklestirilmis ve degerlendirme formu doldurulmustur [21].
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Tablo 3.3. Isyerlerinin calisan sayilar: ve tehlike simiflari listesine gore simiflari

Isyeri Tehlike Nace Calisan Nace Kodu Tamim
Sinifi Kodu Sayisi
Petrol, petrol {iriinleri, kimyasallar,
depo g | Cok Tehlikeli | 52.10.04 56 gaz, vb. depolama ve antrepoculuk
faaliyetleri
o Frigrofik depolama ve antrepoculuk
depo p Tehlikeli 52.10.02 34 _ _
faaliyetleri
Karayolu tasimaciligi ile ilgili kargo
depoe | Tehlikeli | 52.24.10 62 R LS S
yiikleme bosaltma hizmetleri

Is Saghgn ve Giivenligi Kanunu ve Is Saghg ve Giivenligi Risk Degerlendirmesi
Yonetmeligi’'nde isyerlerinde risklerin degerlendirilmesi zorunlulugu getirilirken, metot
olarak herhangi bir zorlama bulunmamaktadir. Bu nedenle bahse konu ¢alismada, basit ve
anlasilir yapisi, kolay uygulanabilirligi, uygulayici ekibin tecriibe konusunda yetersizliklerinin
sonuca yansimasini en aza indiren yapisi, risklerin derecelendirilmesini saglamasi, siireg
endiistrileri dahil bir ¢ok sektdre uygulanabilmesi, 6l¢iilebilir sonuglar vermesi bakimindan
avantajlar1 goéz Onilinde bulundurularak risk degerlendirmesi metodu olarak “3T Risk
Degerlendirme Metodu” segilerek uygulanmistir [21]. Bu metot diger risk degerlendirme
metotlarinda kullanilan olasilik hesabi yerine mevzuat ve standarda uyumluluk ile
hesaplamalarin1 yapmaktadir. Bu sebeple is sagligi ve giivenligi alaninda yeterli tecriibeye

sahip olmayan uygulayicilar i¢in ¢ok daha uygundur. Ayrica bu kullanicilar1 konu hakkinda

arastirmalar yapmaya iterek daha verimli ¢aligsmalar yapilmasini saglamaktadir [21].

Risk degerlendirme yontemlerinden 3T, Finlandiya’da gelistirilmistir. Gelistiricisi Dr. Heikki

Laitinen’dir. Finlandiya’da ¢ok sayida isyerinde kullanilmaktadir [21]. 3T risk
degerlendirmesi yontemi imalat ve siire¢ endiistrileri de dahil ¢esitli sektorlerde uygulanmak
lizere tasarlanmistir. Bu yoOntemde, bir isyerindeki tehlikelerle ilgili konu basliklarini
kapsayan temel ve 6zel modiiller bulunur. Bu modiillerin yaninda, isyerlerinde olusabilecek
cesitli tehlikeleri tasvir eden kontrol listesi iceren formlar verilmistir. Isyerinin 6zelligine gore
bunlara yeni maddeler ve modiiller eklemek de miimkiindiir. Bu yontemle uygulama daha

kolay hale gelmekte ve yanlislikla 6nemli bir tehlikenin gbézden kagirilmasi ihtimali aza
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indirilmektedir. 3T risk degerlendirmesi yonteminde izlenmesi gereken adimlar asagida

belirtilmistir [21].

3.2.1. Risk Degerlendirmesinde izlenmesi Gereken Adimlar

Risk degerlendirmesi yapilirken izlenmesi gereken adimlar Sekil 3.2.°deki semada
gosterilmektedir. Buna gore once risk degerlendirmesi planlanmali ve yapilacak yontem
secilmeli, daha sonra tehlikeler ve bu tehlikelerin yol actig1 riskler belirlenmelidir. Miimkiinse
tehlike tamamen ortadan kaldirilmali degilse tehlikeyi kontrol etmeye yonelik Onlemler
gelistirilmeli ve risk kabul edilebilir diizeylere ¢ekilmelidir. Yapilan ¢alismanin sonuglari
kontrol edilmeli ve izlenmeli ¢alisanlara talimatlar ve egitimler verilerek ¢alismanin verimi

arttirilmahidir [22].

Sekil 3.2. Risk degerlendirmesi siireci ve ilgili egitim ve izleme siirecleri [22]
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3.2.1.1.Risk degerlendirmesi planlamasi

Planlama asamasi risk degerlendirmesinin sistematik ve kapsamli bir sekilde yapilmasinm
saglamak ic¢in gereklidir. Buna ek olarak, planlama risk degerlendirmesi stirecini kolaylastirir

ve hizlandirir. Planlama agagidaki faaliyetleri igermelidir:

e Arka plandaki bilgilerin edinilmesi; 6nceden vuku bulmus kazalar, hastaliklar vb.,

e Yonetim kadrosu ile ¢alisanlarin taahhiidiinii ve katilimini saglamak,

o Gerekli egitimler,

e Isyerini RD igin birimlere/alanlara ayirmak,

e Her bir birimde/alanda kullanilacak belirli 3T risk degerlendirmesi modiillerini
kararlastirmak,

e RD yapmak,

e [lyilestirici onlemlerin uygulanmasi ve izleme faaliyetleri.

Her birimdeki ¢alisanlar ile potansiyel tehlikeleri tartigmak, genis yelpazede uzman bilgisine
erisilmesini saglar. Boylece daha etkin bir degerlendirme yontemi elde edilmis olur. Ciinkii

risk degerlendirmesi tiim c¢alisanlar etkilemektedir [22].

Isyerinde varsa gegmiste yapilan risk degerlendirmesi, ramak kala istatistikleri, ¢alisanlarin
saglik gdzetimi, malzeme giivenlik bilgi formlar1 gdzden gegirilmelidir. Onceden vuku
bulmus kazalar1 ve meslek hastaliklarin1 hesaba katmak, calismadan dogru sonuglar elde
edilebilmesi acisindan 6nemlidir. Sektore yonelik kazalar ve hastaliklarla ilgili yayinlar ve

bunlarin 6nleyici tedbirleri de incelenmelidir.

Risk degerlendirmesi g¢alismalarinin verimli sonuglar iiretebilmesi i¢in yOnetimin de risk
degerlendirmesi tartigmalarina aktif olarak katilmasi lazimdir. Ayrica yonetim is giivenligi
uzmanlarina, ¢alismalarin yiiriitebilmeleri i¢in yetki vererek, gerekli tedbirlerin alinmasi igin
mali destek saglayarak veya gerekli iiretim/siire¢ degisikliklerine izin vererek c¢alismalari
desteklemelidir. Calisanlarin taahhiidii ise yaptiklari isin esas detaylarini ve inceliklerini baska
herkesten daha iyi bildikleri i¢in 6nemlidir. Eger ¢alisanlar isleri ile ilgili riskleri bilirlerse,

gerekli onlemlerin uygulanmasina goniillii olarak katilim gostereceklerdir. Buna ek olarak,
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eger tehlikelerin dogasi ile ilgili dogru olarak bilgilendirilmiglerse, tehlikelerin ortadan

kaldirilmasi igin pratik ¢éziimler de iiretebileceklerdir [22].

Bir isyerini kiigiik boliimlere ayirmak ve her bir boliim i¢in ayr1 ayr1 3T risk degerlendirmesi
yapmak daha iyi bir fikirdir. Her bir bolim barindirdigi tehlikeler agisindan benzerlik
gosteren caligma alanlar1 ve faaliyetler icermelidir. Bu boliimler genellikle isletmedeki
birimler ve siirecler ile paralellik gosterir. Ancak, bazen ¢esitli kiigiik birimleri tek bir boliim
olarak ele almak veya ¢ok sayida farkli is istasyonlarini (frezeler, tornalar, presler vb.) iginde
barindiran ve isletmede tek bir boliim olarak adlandirilan biiyiik bir alani, risk degerlendirmesi

i¢in boliimlere ayirmak daha uygundur [23].

Degerlendirme, boliimlerin gezilmesi ve sef ve ¢aligsanlarla goriisiilmesi suretiyle yapilmalidir.
Tehlikeleri belirlemek i¢in ayrica bir fikir aligverisi oturumu diizenlenebilir. Kurulum, bakim,
onarim, temizlik, nakliye veya isin kesintiye ugramasi, disaridan gelen ziyaretgiler gibi zaman
zaman karsilagilan faaliyet ve durumlardan kaynaklanabilecek tehlikelere dikkat edilmelidir.
Ayrica asirt derecede kotii hava kosullart gibi nadir rastlanan olaylar da dikkate alinmalidir.
Risklerin degerlendirilebilmesi i¢in isletme yoneticisi veya yonetim kadrosundan bir
temsilcinin, is glivenligi uzmanlarinin, isyeri hekimlerinin, ilgili miihendislerin ve seflerin de
katildigr bir toplanti diizenlenmesi gerekmektedir. Bu asamada, tehlikelerin ortadan
kaldirilmas1 veya kontrol altina alinmasi i¢in alinacak onlemler planlanir. Son olarak, teklif
edilen 6nlemler onay i¢in yonetime sunulur. Onaylandiktan sonra, bu 6nlemlerin uygulanmasi

ve mevcut durumun izlenmesi yonetimin sorumlulugudur [23].

3.2.1.2. Tehlikelerin belirlenmesi

Tehlike, isyerinde var olan ya da disaridan gelebilecek, ¢alisan1 veya isyerini etkileyebilecek
zarar veya hasar verme potansiyelini ifade eder. Risk ise tehlikeden kaynaklanacak kayip,
yaralanma ya da baska zararli sonu¢ meydana gelme ihtimalidir. Dolayisiyla herhangi bir
tehlike yok sayilmis veya fark edilmemis ise, sonucunda ortaya ¢ikacak riskler ele alinmaz ve
hicbir onleyici tedbir degerlendirilmez. Bu sebeple tehlikelerin belirlenmesi adimi risk
degerlendirmesi i¢in ¢ok oOnemli bir adimdir. Tehlikelerin kapsamli bir sekilde ele
alinabilmesi adina; ¢alisanlarin meslek hastaligr gegmisi hakkindaki bilgiler, saglik raporlar

ve igyerinde gecmiste meydana gelen kazalarin, ramak kalalarin kayitlar1 ile kullanilan
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malzemelere ait malzeme giivenlik bilgi formlarmin incelenmesi gerekmektedir. Ayrica,
isyerine ait giiriiltii ve toz 6l¢iim sonuclar1 ve ge¢mis risk degerlendirmesi sonuglart da goz

ontine alinmalidir [21].

Bu calismada yer verilen modiiller {ilkemizdeki depolarin tamaminda kullanilabilir. Ancak
baz1 depolardaki ek siiregler veya biinyelerindeki ek tesisler i¢in yeni bir modiil veya kontrol
listesi maddesi eklenmesi gerekebilir. Bu durumda, diger modiillerdeki genel bi¢im o6zellikleri
izlenerek isletmeye 6zel maddelerin yer aldigi bir modiil (degerlendirilen is / konunun 6zel

nitelikleri) olusturulabilir veya mevcut modiillere birka¢ yeni madde eklenebilir [21].

3.2.1.3. Risklerin degerlendirilmesi ve tehlikelerin kontrolii

Tehlikeler belirlendikten sonra bu tehlikelerden kaynaklanacak kayip, yaralanma ya da baska
zararli sonu¢ meydana gelme ihtimalleri yani riskler degerlendirilmelidir. Bu degerlendirme,
isletme kag boliime ayrilmissa her bir boliim i¢in ayr1 ayr1 yapilmalidir. Modiilde yer alan her
bir madde, ekip olarak ayr1 ayr1 ele alinmali; potansiyel is kazalariyla meslek hastaliklarinin
siddeti ve olasilig1 g6z oOniine alinarak risk puanlar1 hesaplamalidir. Bazi durumlarda risk
degerlendirmesine gerek yoktur. Formlarda “uygulanamaz” veya “evet” olarak belirlenen
maddeler, bu maddelerde belirtilen tehlikenin o birim ile ilgili olmadig1 veya ortada bu
tehlikeyle ilgili risk olmadigi anlamini tagir. Ote yandan, “hayir” ibaresinin bulundugu
maddeler bu tehlikelerle ilgili bir veya daha fazla risk oldugunu belirtir. Ekip bunlart ayrintili
olarak goriismelidir. Bir tehlikeyi tamamen ortadan kaldiracak kolay ve hizli uygulanabilir
¢Ozlimler s6z konusu olabilir. Bu, “tehlikeyi ortadan kaldirin” adimina tekabiil etmektedir.
Ilgili dnlemler belirlenmeli ve isletme yonetiminin onayina sunulmalidir. Dogru uygulandig
takdirde bu tedbirler geride hicbir risk birakmayacaktir; bir bagka deyisle, uygulamadan 6nce

tehlike ile ilgili saptanan kaza veya hastaliklarin gergeklesmesi imkansiz olacaktir [22].

3.2.1.4. Risklerin puanlandirilmasi

Risk yonetimindeki oncelikleri belirlemek acisindan risklere ilgili puanlar1 verebilmek ¢ok
onemlidir. Uygun risk puanlar verildiginde, ilk dnce hangi tehlike veya tehlikelerin ele
alinmasi, hangi kontrol 6nlemlerinin uygulanmasi ve her biri i¢in ne kadar biit¢e ayrilmasi
gerektigi gibi sorulari cevaplamak daha kolay olacaktir [24].

37



Risk degerlendirmesi, isyerinde birbiri ile alakasi bulunmayan ve karsilastirilamaz goziiken
bircok risk i¢in etkili bir kiyaslama yontemi saglamaktadir. Burada zorluk, riskin iki temel
bileseni bulunmasidir; siddet ve olasilik. Bazi kazalarin olma olasiligi daha fazlayken,
sonuclart daha az siddetli; bazilarinin da olma olasilig1 diisiikken sonuglar1 daha siddetli

olabilir. 3T risk matrisi bu sorun i¢in etkili bir ¢6ziim saglamaktadir [24].

Yaralanma ve hastaliklarin siddetlerine gore ayrilarak siniflandirilmasi basit denebilecek bir
islemdir. Bunun i¢in sadece kategorilerin sayisina (siddet diizeyleri) karar vermek ve bunlar
arasindaki sinirlar1 ¢izmek gerekir. Diger bir husus da yaralanma veya hastaligin meydana
gelme olasiligidir. Gelecekte yasanacak olaylarin olma olasiligini hesaplamak zordur. Zor
olmasinin birka¢ nedeni vardir: Ilki, isyerinde belirli bir kaza veya hastalik tiiriiyle ilgili sinirl
miktarda kayit bulunmasi veya hi¢ kayit bulunmamasidir. Bu durumda, hesaplama giivenilir
sonuglar vermez veya hesaplama yapmak imkansiz hale gelir. Ikincisi, iiretim giivenliginde
seviye giinden giine veya haftadan haftaya fark edilir oranda degisebilir. Ornegin, bir
calisanin belirli bir hafta boyunca titiz olmayan davraniglar sergilemesi o hafta i¢in kaza
olasiligini arttirir. Potansiyel olarak siddetli bir yaralanma veya hastaligin yanhshkla diisiik
olasiliklr olarak hesaplanmasi, gerekli dnleyici tedbirlerin alinmamasi i¢in yaygin bir neden

veya bahane olmaktadir [24].

3T risk degerlendirmesinde olasilik hesabi, her bir tehlikeye yonelik mevcut kontrollerin
kanunlar, standartlar ve 1y1 uygulamalar ile ne kadar uyumlu oldugunun degerlendirilmesine
doniistiiriilmiistiir. Yaygin tehlikelerin biiyiikk bir ¢ogunlugunun ISG y&netmelikleri ve
standartlar1 hazirlanirken zaten degerlendirilmis olmasi bu yontemi uygulanabilir kilmaktadir.
Mevcut kontrol diizeyi yeterli ise, yaralanma veya hastaliklarin ortaya ¢ikma olasiligi diisiik

olmali, bu durumda da iyilestirme ihtiyact bulunmamalidir [24].

3.2.1.5. Evet ibaresinin bulundugu maddelerin puanlandirilmasi

3T risk degerlendirmesi kitapgigi incelendiginde onlemlere evet cevabini alani sorularin

puanlandirilmadigini  goriiyoruz. Ancak Onlemler tehlikeyi ortadan kaldirmaya yonelik

olabilecegi gibi tehlikeyle kaynaginda miicadele veya kisilerin korunmasi ile ilgili de olabilir.

Ormnegin yiiksekte yapilan bir calisma icin risk degerlendirmesinde ydneltecegimiz soru;
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“Yiiksekte yapilan isin yer seviyesinde yapilmasi saglandi m1?” olabilecegi gibi “Yiiksekte
calisilan alanda korkuluk var m1?” veya “Yiiksekte calisan calisanlar emniyet kemeri
kullanmaktadir.” Gibi ibareler olabilir. Tehlikenin ortadan kaldirilmasini saglamayan sorulara
evet yanmitin1 alsak dahi aslinda bu durumlarinda risk teskil ettigini g6z Onilinde

bulundurmaliyiz. Bu sebeple yapilan ¢alismada evet cevabi kullanilmamustir.

3.2.2. 3T Risk Degerlendirmesi Matrisi

Tehlikenin doguracagi sonuglarin potansiyel siddeti risk degerlendirmesi matrisinde
geleneksel yolla tahmin edilirken; olasilik, mevcut kontrol onlemlerinin ne kadar etkili
oldugunun degerlendirilmesi ile hesaplanir. 3 puanli siddet Olcegi ile 3 puanli kontrol

Olgeginden olusan “3T Risk Matrisi” Tablo 3.4.’de gosterilmektedir.

Tablo 3.4. 3T risk degerlendirmesi matrisi [21]

Yaralanma ve Hastahklarin Potansiyel Siddeti
Mevcut Kontrol
Onlemlerinin Diizeyi 1 2 3
Hafif Ciddi Cok Ciddi
1 Kontrol 1: Hafif risk; durumu 2: Kiigiik risk;
onlemleri yeterli; 0: Onemsiz risk gozlemlemeye devam sorunlarin kontrol
sorun ¢ikmamus. edin. altinda olmasini
saglayn.
2 Tyilestirmeye 2: Kiigiik risk; durumu 3: Orta derece risk; 4: Biiyiik risk;
ihtiyac var; ara gozlemlemeye devam edin ve uygun onlemleri onlemleri hizla
sira sorunlar kolay 6nlemleri uygulayin. planlayip, uygulayin. planlayip, uygulayin.
cikmuis.
3 Kayda deger 3: Orta derece risk; uygun 4: Biiytk risk; 5: Vahim risk; derhal
iyilestirme onlemleri planlayip, uygulayn. onlemleri hizla onlemleri planlayip,
gerekli; sik sik planlay1p, uygulayin. uygulayin.
sorunlar cikiyor.

39




3.2.2.1. Siddet dlcegi

Hafif siddetli; hafif yaralanma veya rahatsizlik, en fazla 3 giin ¢alisamama ile sonug¢lanan

kazalar.

Orta siddetli; uzun siireli yaralanma veya hastalik; basit yaralanmalar veya kiriklar gibi, en

fazla 30 giin calisamama ile sonug¢lanan kazalar.

Son derece siddetli; Kalici yaralanma/hastalik veya 6liim, parmak kesilmesi, ikinci/ii¢iincii

derece yaniklar, kafatasi catlaklari, kanser, astim ile sonuglanan kazalar [21].

3.2.2.2. Kontrol dlgegi

Onlem ve kontroller yeterlidir; makineler, aletler ve yapilar; mevzuat ve standartlar ile
uyumludur, ¢alisma kosullari is sagligi ve giivenli yoniinden iyi organize edilmistir, ¢aliganlar

egitim almis ve gercekten dogru (giivenli) calisma uygulamalarini kullanmaktadirlar.

Iyilestirmeye bir miktar ihtiya¢ duyulmaktadir; ara sira sorunlar yasanmaktadir.

Ciddi iyilestirmelere ihtiya¢ duyulmaktadir; sik sik sorunlar yasanmaktadir [21].

3.2.3. Risk Degerlendirmesi Modiil icerikleri

Sekil 3.3’de goriilen 3T risk degerlendirmesi modiil iceriginde B.1, B.2, B.3,... numaralar ile
ifade edilen her bir maddenin karsisinda, o maddede ifade edilen kosullarin ilgili isletmede
yerine getirildigini (Evet), getirilmedigini (Hayir) veya isletmede uygulanabilmesinin
miimkiin olmadigmi (Uygulanamaz) belirten kutucuklar bulunmaktadir. Daha sonraki
asamada maddelerde belirtilen kosullarin saglanmadigi durumlarda ortaya cikabilecek riskin
derecesini belirlemede kullanilan kontrol diizeyi ve siddetinin not alindigi ve bu iki
parametrenin birlestirilerek ilgili madde icin risk derecesinin belirtildigi kutucuklara yer
verilmistir. Ornegin, hesaplanan siddet derecesi 1 iken mevcut kontrol diizeyi 2 olarak tahmin
edilmis ise, risk derecesi 2°dir. Risk derecelerinin belirlenmesi bittikten sonra, iyilestirme
Onlemleriyle ilgili Onerileri tartismak iizere degerlendirme ekibiyle fikir aligverisinde
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bulunulur. Teklifler 3T risk degerlendirmesi formlarinda bulunan ilgili tablolara yazilir. Ekip

ayrica Onerilen iyilestirme onlemi uygulandiktan sonra azaltilacak riskin gelecekteki puanini

tahminen hesaplar. Boylece durumun daha iyi anlasilmasi saglanmis olur [24].

Asagidaki ifadeler Kontrol Risk Tavsiye ve
No Evet Hayir Uygulanamaz Siddet .
Dogru mu? Diizeyi Derecesi Yorumlar
Isyerinde
caligilabilecek en az Calisan sayis1
Al X 2 2 3 Y
sayida calisan ile hizla azaltilmal.
¢aligilmaktadir
Isyerinde 6zel durumu
olan galiganlar var ise
bu kisiler risk
A2 degerlendirmesi X - - - -
olusturulurken ayrica
g0z Oniinde
bulundurulmustur.
Calisanlarin ig saglig
- . Calisanlar ile risk
ve giivenligi egitimleri . )
o degerlendirmesi
verilmigtir.
o . sonuglart
A3 Egitimlerde risk X 2 2 3
. . paylasilmali. daha
degerlendirmesi L
. yeterli egitimler
sonuglan ¢alisanlar ile . .
verilmeli.
paylasilmistir.
Calisanlar temel
Calisanlar ile hafta egitimden sonra
baslarinda is sagligi ve hatirlatma
giivenligi konular1 ve egitimlerine tabi
risk tutulmuyor. Is
Ad degerlendirmesinde en X 3 2 4 giivenligi uzmani
yiiksek risk diizeyine konulart
sahip tehlikeler hatirlatmak
hakkinda hatirlatma amactyla her hafta
toplantist toplant1
yapilmaktadir. diizenlemeli.
Modul
Giivenlik Toplam %33
. 3 1 10
Endeksi

Modiil Giivenlik Endeksi % = (1 - Toplam Modiil Risk Puan1 / Olabilecek En Yiiksek ToplamN
Modiil Risk Puani ) * 100 formiilii ile bulunur. Bu 6rnek igin: (1-10/15)*100 = 33%

J

Sekil 3.3. Toplam modiil risk puam ve modiil giivenlik endeksinin hesaplanmasi
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Risk degerlendirmesi ekibi tarafindan kontrol diizeyi ve siddeti kararlastirilan bir maddenin
3T risk degerlendirmesi matrisi yardimiyla risk derecesi belirlendikten sonra Sekil 3.3’deki
ornek modiilde ve Sekil 3.4.’deki ornek isletmede tarif edilen hesaplama yontemiyle toplam
modiil giivenlik endeksi ve isyeri giivenlik endeksleri bulunur. Modiil giivenlik endeksinin
%100’e yaklasmast modiildeki iyi uygulama ifadelerinde belirtilen sartlarin saglandigi yani
ilgili modiill kapsaminda igletmenin daha giivenli hale geldigi anlami tasir. Risk
degerlendirmesinin yapildig1 isletme igin “uygulanamaz” olarak belirlenen maddeler

hesaplamalarda dikkate alinmaz [24].

Depog | Depop | Depoe

A. Calisanlarin Yonetimi ve Bilgilendirilmesi 60.00% | 70.00% | 36.67%

B. Takilmalar, Diismeler, Genel Diizen ve Yiiksekte 26.67% | 72.00% | 44.00%
Cahisma

C. Fiziksel kosullar ve Hijyen 60.00% | 75.00% | 50.00%

D. Elle Tasima Isleri 60.00% | 70.00% | 36.67%

E. Makine ile tasima isleri 57.14% | 61.90% | 51.43%

F. Depo ¢evresinde tasitlarin kullanimi, yiikleme bosaltma | 52.73% | 71.11% | 54.00%

alanlar ve ziyaretciler

G. Raf Giivenligi 37.14% | 60.00% | 56.67%

H. Depolama Alaninda Trafik 22.50% | 60.00% | 22.50%

I. Elektrik Giivenligi 0.00% | 30.00% | 30.00%

J. Yangin Giivenligi ve Acil Durumlar 30.00% [ 60.00% | 60.00%

M. Aragc ve gereclerin periyodik kontrolii (halat, makara, | 46.67% | 56.67% | 33.33%
ving, raf, forklift vb.)

N. Giiriiltii ve Titresim 80.00% | 80.00% | 80.00%

Isyeri Giivenlik Endeksi 47.66% |[)63.33% | 45.75%

Isyeri Giivenlik Endeksi% = (1 — Toplam Isyeri Risk Puani / Olabilecek En Yiiksek
Isyeri Risk Puani ) * 100 formiilii ile bulunur.
Bu 6rnek igin: (1-246/470)*100 = 47,66%

Sekil 3.4. Isyeri giivenlik endeksinin hesaplanmasi
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3.3. YONTEMIN LOJISTIiK SEKTORUNE UYARLANMASI

3T risk degerlendirmesi yonteminin lojistik faaliyetlerinde depolama siireglerine uygulanabilir
hale getirilmesi i¢in modiillerde degisiklige gidilmistir. Oncelikle 3T risk degerlendirmesinin
temel modiilleri incelenmis bu modiillerde hizmet sektoriinde kullanima uygun sorular
belirlenmistir. Daha sonra bu sorular ile ayni konulara sahip fakat 3T risk degerlendirmesinin
standart tablolarinda géziikmeyen sorular temel modiillere yedirilmistir. Ortaya ¢ikan yeni
modiiller farkli basliklarla anilmistir. Ozel modiiller de ayn1 prosediir ile incelenmis uygun
sorular belirlenmis ve bunlar bir havuzda toplanmis daha sonra depolama sektdriine 6zel
modiiller belirlenerek bu sorular konulara gore dagitilmistir. Geri kalan sorular saha
gbzlemleri, isyerlerinde daha dnce hazirlanmis risk degerlendirmeleri, kaza raporlari, ¢alisan
ifadeleri ve literatiir taramasina dayanilarak olusturulmustur. Olusturulan yeni modiiller Tablo

3.5.’te goriilmektedir [25].

Tablo 3.5. Ulastirma ve depolama sektorii icin belirlenen modiiller [25]

Modiiller

A. Calisanlarin Yonetimi ve Bilgilendirilmesi

B. Takilmalar, Diismeler, Genel Diizen

C. Fiziksel Kosullar Ve Hijyen

D. Elle Tasima Isleri

E. Makine Ile Tasima Isleri

F. Depo Cevresinde Tasitlarin Kullanimi, Yiikleme Bosaltma Alanlar1 Ve Ziyaretgiler

G. Raf Giivenligi Ve Yiiksekte Calisma

H. Depolama Alaninda Trafik

I. Elektrik Giivenligi

J. Yangin Giivenligi ve Acil Durumlar

K. iklim Kontrollii Depo Alanlar:

L. Tehlikeli Maddelerin Depolanmasi

M. Arag¢ Ve Gereglerin Periyodik Kontrolii
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4. BULGULAR

4.1. SEKTORDE YASANAN KAZALARIN DETAYLI INCELENMESI

Tez calismasi kapsaminda 52.10 NACE kodlu “Depolama ve ambarlama faaliyetleri” baslikli
is kolu ile 52.24 NACE kodlu “Kargo yiikleme bosaltma hizmetleri” baslikli is kolu ISG-BS
kullanilarak incelenmistir. Bu iki faaliyet kolunda 2012 senesi nisan ay1 basindan 2016 senesi
subat ayr sonuna kadar yasanan ve sistemde kayithh 6 868 sayida kazaya dair asagidaki

sonuclara ulagilmistir.

4.1.1. Kazalar illere Gore Dagilim

Incelenen verilerde kazalarin yasandig iller veri kalemlerinden birini olusturmaktadir. Hangi
illerde daha ¢ok kaza yasandigini bulmak i¢in ilk sorgu bu alanda yapilmistir. Ancak bu
kalemde elde edilen verinin ilde bulunan isyeri sayist ile dogru orantili oldugu
unutulmamalidir. Elde edilen sonuglar Tablo 4.1.’de goriildiigii gibidir. En ¢ok kazanin
yasandig1 3 il 1 846 kaza ile Istanbul, hemen ardindan 1 207 kaza ile Izmir ve 651 kaza ile
Kocaeli illeridir. Bu ii¢ ilin hem niifus biiyiikliikkleri hem de illerde lojistik sektoriiniin

gelismis olmasi sonucu bu verilerin elde edildigi diisiiniilmektedir.

Tablo 4.1. Kazalarin llere Gére Dagilimi

il Kaza Sayisi
Adana 134
Adiyaman 2
Afyon 10
Aksaray 16
Amasya 7
Ankara 88
Antalya 66
Artvin 4
Aydin 24
Balikesir 98
Bartin 3
Batman 3
Bilecik 5
Bolu 5
Burdur 6




Tablo 4.1. Kazalarin illere Gore Dagihin (Devam)

Canakkale 14

Corum 9

Diyarbakir 20

Edirne 5

Erzincan 3

Eskisehir 166

Giresun 8

Isparta 12

istanbul 1846

Kahramanmaras 17

Karaman 13

Kayseri 83

Kirklareli 27

Kilis 1

Konya 128

Malatya 7

Mugla 36

Nigde 17

Osmaniye 5

Sakarya 69

Siirt 2

Sivas 8




Tablo 4.1. Kazalarn illere Gére Dagihm (Devam)

S.Urfa 16
Sirnak 1
Tekirdag 125
Tokat 3
Trabzon 12
Usak 18
Van 2
Yalova 14
Yozgat 4
Zonguldak 48

4.1.2. Kazalarm Is Giinii Kaybina Gére Dagihm

Kazalarin yasanan is gilinii kaybina gore incelenmesi i¢in 3 aralik belirlenmistir. Araliklar 3T
risk degerlendirmesinin siddet 6lgegi uyarinca belirlenmistir. Buna gore ilk aralik 3 giin ve
daha az sayida is giinii kaybina sebep olan ve 3T risk degerlendirmesi yonteminde hafif
siddetli kazalar basliginda islenen kazalardir. Ardindan 3 giin ile 30 giin arasi is giinii kaybina
sebep olan orta siddette kazalar gelmektedir. En son olarak da 30 giin ve iizeri is giinii kaybina
sebep olan siddetli kazalar bulunmaktadir. Veriler bu bagliklara gore derlendiginde Tablo
4.2.°de goriilen sonuglara ulagmaktayiz. Beklendigi lizere en ¢ok sayida kaza hafif siddetli

kazalar grubunda en az sayida kaza ise siddetli kazalar grubunda yasanmaktadir.

Tablo 4.2. Kazalarn is giinii kaybina gore dagilimi

Is Giinii Kaybi Kaza Sayisi
3 giine kadar 4800
4 ile 29 giin arasinda 1872
30 giin ve iizeri 196

4.1.3. Kazalarin Cahsan Sayilarina Gore Dagilim

Yasanan kazalar igyerlerinin calisan sayilarina gore incelendiginde kazalarin en ¢ok %34 ile

50 calisandan az calisani olan isyerlerinde yasandig1 Grafik 4.1.’de goriilmektedir.
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250<=n

100=<n<250

50=<n<100

Isyeri Biiyiikliigii

n<50

0 500 1000 1500 2000 2500
Kaza Sayisi

Grafik 4.1. Kaza sayillarimin isyerlerinde ¢alisan sayilarina gore dagilim

Calisanlarin %51°1 50 nin altinda ¢alisan1 olan isyerlerinde ¢alismaktadir. Oliimlii is kazalari
calisan sayisina gore incelendiginde ise Grafik 4.2.’de goriildigi tizere 6liimlii is kazalarinin

%S355 inin yine 50’nin altinda ¢aligan1 olan igyerlerinde oldugu goriilmektedir.

250<=n

100=<n<250

50=<n<100

Isyeri Biiyiikliigii

n<50

0 5 10 15 20 25
Kaza Sayis1

Grafik 4.2. Oliimlii is kazasi sayilarinin isyerlerinin calisan sayilarina gore dagihm

4.1.4. Kazalarin Sebeplere Gore Dagilim

Sektorde yasanan is kazalarina dair verilerde ¢alisanin nasil yaralandigr ve g¢alisanin hangi
faaliyeti yaparken yaralandigina dair bilgiler bulunmaktadir. Incelenen 6 868 kazanin
2 501 tanesine ait yaralanma verileri mevcuttur. Geri kalan kazalarda kullanici bilgi yok, diger
vb. ibareler kullanarak kaza detayiyla ilgili bilgi vermemistir. Faaliyet verileri incelendiginde
ise yasanan 6 868 kazanin 3 021 tanesine ait verilerin girildigini gorebiliyoruz. Grafik 4.3. ve

Grafik 4.4.’de veri girilen kazalarin nasil yasandigina dair dagilim goriilmektedir. Grafiklerin
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daha iyi anlagilabilmesi i¢in hakkinda bilgi olmayan kazalara dair kolonlar grafiklerden
cikarilmistir. Kaza sebeplerini faaliyetlere gore inceledigimizden 6nemli ii¢ baslik 655 adet
kazaya sebebiyet veren “Bir yiikii tasima - bir kisi tarafindan tasinmasi”, 500 kazaya
sebebiyet veren “Bir tasit aracini siirmek — motorlu” ve 387 kazaya sebebiyet veren “Bir

nesneyi kaldirma, yiikseltme, algaltma — Diisey” faaliyetleridir.

Kaza sonucu yaralanmalar1 inceledigimizde ise en onemli 3 baslik 406 yaralanma olayina
sebebiyet veren “Kisilmak, ezilmek — arasinda”, 356 yaralanma olayina sebebiyet veren “Bir
seye dogru diisey hareket, ¢arpisma” ve 254 yaralanma olayina sebebiyet veren “Araglarla

taginmakta olan bir nesnenin darbesi” basliklaridir.

49



Makinenin ¢alistirilmasi, makinenin durdurulmasi
Makinenin bosaltilmasi

Makinenin izlenmesi veya siiriilmesi

El makineleriyle galisma - elle

El makineleriyle ¢alisma - motorlu

Bir tasit aracini siirmek - motorlu

Bir tasit aracini siirmek - motorsuz

Bir tasit aracinin yolcusu olmak

Ele almak, yerlestirmek - yatay bir diizeyde
Baglamak, yapistirmak, ayirmak, sokmek
Asmak, ytikseltmek, koymak - diisey bir diizeyde
Atmak, savurmak

Agmak, kapatmak (kutu, paket, parsel)

Akitmak, dokmek, doldurmak, bosaltmak
Ag¢mak (¢ekmeceyi), itmek

Bir nesneyi kaldirma, yiikseltme, al¢altma - Diisey
Bir nesneyi ¢ekme, iteme, yuvarlama - Yatay

Bir yiikii tasima - bir kisi tarafindan tasinmasi
Yiiriime, kosma, ¢ikma, inme, vb.

Cikma veya girme

Atlama, ziplama, vb.

Kalkma, oturma

Yerdeki hareketler

100 200 300 400
Kaza Sayisi

500

600

700

Grafik 4.3. Is Kazalarinin Faaliyetlere Gore Dagilim
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Gaz veya zerrecikler tarafindan sarilma
Isirik

Ugan bir nesnenin darbesi

Bir kaynak arki, kivilcim veya ¢akmasi
Soguk veya donmus bir nesne ile temas
Elektrikle dogrudan temas

Ruhsal stres veya sok

Tehlikeli maddelerle temas

Fiziksel baski - kas/iskelet sistemi tizerinde
Darbe, cifte, toz veya sikarak bogma
Kati madde altinda gémiilme

Bocek veya balik sokmasi

Yanan bir nesne veya ortam ile temas

Keskin bir materyal arag ile temas

Fiziksel baski — radyasyon, giiriiltii, isik veya..

Sivriltilmis bir materyal arag ile temas

Salinan bir nesnenin darbesi

Kisilmak, ezilmek - altinda

Araglarla tasinmakta olan bir nesnenin darbesi
Kol, el veya parmagin kopmasi, kesilmesi

Bir seye dogru diisey hareket, ¢arpisma

Sert veya kaba materyal arag ile temas

Bir seye dogru yatay hareket, ¢carpisma
Kisilmak, ezilmek - arasinda

Diisen bir nesnenin darbesi

Aragclar da dahil olmak {izere bir nesne ile ¢carpisma

Kisilmak, ezilmek - igeride

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
Kaza Sayisi

Grafik 4.4. is Kazalarinin Yara Sebeplerine Gore Dagilim
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Is kazalarinin faaliyetlere gore dagilimi ile kazalarin yara sebeplerine gore dagilimi bir arada
degerlendirilerek hangi durumlarda kazalarin yasandigi tespit edilmistir. Faaliyet basliklar
yabanci iilke istatistikleri ile karsilagtirma yapilabilmesi amaciyla benzer sekilde secilmistir.
Buna gore Grafik 4.5.de goriilen veriler elde edilmistir. Buna gore en ¢ok kazaya sebep olan

faaliyet motorlu tasitlarin kullanimidir.

Yiiksekte calisma veya malzeme diismesi
Genel
El aletleri ile ¢alisma

Elle tagima isleri

Motorlu tasitlarin kullanimi

0 200 400 600 800 1000 1200 1400
Kaza Sayis1

Grafik 4.5. Kazalarin faaliyetlere gore dagilimi

Verileri oransal olarak degerlendirdigimizde ise Grafik 4.6.°da yer alan verilere
ulagilmaktadir. Buna gore kazalarin %34l motorlu tasitlarin kullanimi, %24’ yiiksekte
calisma veya malzeme diismesi, %16’°s1 elle tasima isleri, %141 el aletleri ile calisma, geri

kalan %12’si diger sebeplerle yaganmustir.

Yiiksekte calisma veya malzeme diismesi
Genel
El aletleri ile calisma

Elle tagima isleri

Motorlu tasitlarin kullanimi

%0 %5 %10 %15 %20 %25 %30 %35 %40
Kaza Oranlan

Grafik 4.6. Kazalarin faaliyetlere gore yiizde dagilimlari
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4.1.5. Oliim, Uzuv Kayb1 ve 30 Giin Uzeri Cahsamama ile Sonuc¢lanan Kazalarin

Dagilhim

Tez c¢alismasi kapsaminda incelenen bir diger veri de 6liim, uzuv kaybi1 ve 30 giin iizeri
calisamama 1ile sonuglanan kazalarin dagilimi olmustur. Bu veriler faaliyetler ve yara
sebepleri ile bir arada incelendiginde isyerinde hangi siire¢lerin daha ciddi kazalara yol agtig1
verisi ortaya ¢ikartilmistir. Bu grupta 196 kaza degerlendirilmis olup bu kazalarin 70 tanesine
iliskin veri yoktur. Kalan verilerin islenmesi sonucu Grafik 4.7.’de goriilen sonuglar ortaya
cikmistir. Buna gore en cok kazanin yasandigi motorlu tasitlarin kullanimi faaliyeti en ¢ok
ciddi kazanin da yasandigi faaliyet grubu olmustur. Bu grubun hemen ardindan yiiksekte

calisma veya malzeme diismesine iligkin faaliyetler gelmektedir.

Yiiksekte calisma veya malzeme diismesi
Genel
El aletleri ile ¢alisma

Elle tagima isleri

Motorlu tasitlarin kullanimi

0 10 20 30 40 50 60
Kaza Sayisi

Grafik 4.7. Oliim, uzuv kayb ve 30 giin iizeri calsamama ile sonuclanan kazalarin
sayilari

Veriler tiim kazalarin dagiliminda incelendigi iizere oransal olarak incelendiginde Grafik
4.8.’de goriilen sonuglara ulagilmaktadir. Buna gore oliim, uzuv kaybi ve 30 giin iizeri
calisamama ile sonuglanan kazalarin %41°i motorlu tasitlarin kullanimi, %25°i yiiksekte
calisma veya malzeme diismesi, %13’1 el aletleri ile calisma, %13’i elle tasima isleri, %8’

diger sebeplerle yasanmaktadir.
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Yiiksekte caligma veya malzeme diismesi
Genel
El aletleri ile ¢calisma

Elle tasima igleri

Motorlu tasitlarin kullanimi

%0 %5 %10 %15 %20 %25 %30 %35 %40 %45
Kaza Oranlan

Grafik 4.8. Oliim, uzuv kaybi ve 30 giin iizeri cahsamama ile sonuclanan kazalarin
yiizde dagilimlari

4.1.6. Isyeri Biiyiikliikleri ile Kaza Siddetinin Capraz Degerlendirmesi

Yapilan istatistik ¢alismast sonucunda isyeri biiyiikliikleri ile kaza siddeti degerleri arasinda
capraz sorgu yapilarak bu iki veri arasindaki iliski tespit edilmeye calisilmistir. Bu degerlerin
kiyaslanabilmesi i¢in igyeri biiyiikliikleri ve kaza siddetleri kategorik gruplara ayrilmigtir.
Buna gore isyeri biiyiikliikleri 50 ¢alisandan az, 50 ila 99 arasinda c¢alisan, 100 ila 249 aras1
calisan ve 250 ve istii ¢alisan olarak 4 gruba, kaza siddetleri ise 3 veya daha az is giinii kaybu,
4 ila 29 arasi is giinii kayb1 ve 30 ve daha ¢ok is giinii kaybi ile uzuv kayb1 veya 6liim olarak 3
gruba béliinmiistiir. Gruplara buna gore kodlar verilmistir. Isyeri biiyiikliikleri ile kaza siddeti
smiflandirmast  ve iligkin kodlar Tablo 4.3. ve Tablo 4.4.°de bu verilerin ¢apraz

degerlendirmesi ise Tablo 4.5.’de goriilmektedir.

Tablo 4.3. Kaza siddetlerinin gruplandirilmasi

Is Giinii Kayb1 ve Kaza Sonucu Kaza Siddet Kodu
3 veya daha az ig giinii kaybi, yaralanma 1
4 ila 29 arast is giinii kayb1 yaralanma 2
30 ve daha cok is giinii kayb1 ile uzuv kayb1 veya 6lim 3
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Tablo 4.4. Isyeri biiyiikliiklerinin gruplandirilmasi

Isyeri Biiyiikliigii Kod

250 ve listii ¢alisan

100 ila 249 arasi ¢alisan

50 ila 99 arasinda ¢alisan

ol O w| >

50 ¢alisandan az

Bu degerlendirme ile lojistik i¢in depolama sektoriinde igyeri biiyiikliigii ile kaza siddeti
arasinda anlamli bir iligki oldugu tespit edilmistir. (p=0,000). Sonug¢lar incelendiginde igyeri
biiyiikliigi arttik¢a kaza siddetinin azaldigi goriilmektedir.
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Tablo 4.5. Isyeri bityiikliigii ile kaza siddetinin capraz degerlendirilmesi

Kaza Siddeti Toplam
1 2 3
Lsye{ikl__ . Adet 1113 321 20 1454
iyiikliigii = —
Isyeri Biiytiklugi Iginde %765 %22,1 %1,4 9%2100,0
Dagilim J ' ! ’
Kaza Siddeti Iginde 9%23,2 9%17,1 910,2 9621,2
Dagilim ' ' ' '
Toplam I¢inde Dagilim %16.2 %4.7 %0.3 9621.2
Adet 1261 475 34 1770
Isyeri Biiyiikliigii I¢inde
Dagilm %71,2 %26,8 %1,9 %100,0
Kaza Siddeti I¢inde %263 %254 %17,3 9%25,8
Dagilim ' ' ' !
Toplam I¢inde Dagilim %18.4 %6.9 %0.5 %258
Adet 813 333 36 1182
Isyeri Biiyiikliigii I¢inde
Dagilm %68,8 %28,2 %3,0 %100,0
Kaza Siddeti I¢inde %16,9 %17,8 9%18,4 %17,2
Dagilim ! ' ' !
Toplam I¢inde Dagilim %118 %4.8 %0.5 9%17.2
Adet 1613 743 106 2462
Isyeri Biiyiikliigii Icinde
Dagilim %65,5 %30,2 %4,3 %100,0
Kaza Siddeti Iginde %33,6 %39,7 %541 935,8
Dagilim ! ' ' !
Toplam I¢inde Dagilim %235 %108 %15 935.8
Toplam Adet 4800 1872 196 6868
Isyeri Biiyiikliigii I¢inde
Dagilim %69,9 %27,3 %2,9 %100,0
Kaza Siddeti Iginde 9%100,0 9%100,0 9%100,0 9%100,0
Dagilim ' ' ' '
Toplam I¢inde Dagilim
e & 969,9 %27,3 %2,9 9%100,0

p = 0,000
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4.1.7. Faaliyetler ile Kaza Siddetinin Capraz Degerlendirmesi

Yapilan istatistik calismasi ile aralarinda iligki aranan diger iki deger faaliyetler ve kaza
siddetinin dagilimlaridir. Bu grupta faaliyetler zaten kategorik degerler oldugundan ayr1 bir
simiflandirma yapilmamis, kaza siddeti i¢in ise bir dnceki degerlendirmede kabul edilen
smiflar kullanilmigtir. Bu degerlendirme sonucu Tablo 4.6.’da goriilen sonuglar bulunmustur.
Hangi faaliyet yapilirken gergeklestigi belli olmayan kazalara bu tabloda yer verilmemistir

ancak bu kazalar toplama eklenmistir.

Bu degerlendirme ile de lojistik i¢in depolama sektdriinde yapilan faaliyetler ile kaza siddeti
arasinda anlamli bir iliski oldugu dogrulanmistir (p=0,000). Sonuglar incelendiginde motorlu
tagitlarin kullanimi ile yiiksekte ¢aligmaya iliskin faaliyetlerin en siddetli kazalara sebebiyet
veren faaliyetler oldugu, elle tasima igleri ve el aletleri ile ¢alisma islerinin bu faaliyetlerden

sonra geldigi gorilmiistiir.
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Tablo 4.6. Faaliyetler ile kaza siddetlerinin capraz degerlendirmesi

Kaza Siddeti Toplam
1 2 3
Faaliyet El aletleriile | Adet 338 184 16 538
calisma : —
Faaliyetler Icinde 0 0 . @
Daglim 662,8 0634,2 63,0 %100,0
Ka%a Siddeti I¢inde %70 %9 8 082 %78
Dagilimi ' ' ' '
flonlaniclnde %4,9 %2,7 %0,2 %7,8
Dagilim ! ! ' '
Elle tasima Adet 401 197 16 614
isleri = —
Faaliyetler ginde 9665,3 932,1 92,6 96100,0
Dagilim Bk 054, Re s
Ka%a Siddeti I¢inde %8.4 %105 9%8.2 %8.9
Dagilimi ! ' ' '
lenlaee 9%5,8 %2,9 %0,2 %8,9
Dagilim ! ! ' '
Genel Adet 320 128 10 458
il Tl %69,9 %27,9 %2,2 %100,0
Dagilim Bexh 0sl, Re s
Ka%a Siddeti I¢ginde %6.7 %6.8 %51 9%6.7
Dagilimu ' ! ' '
el %4,7 %1,9 %0,1 %6,7
Dagilim ! ! ' '
Motlorlu Adet 871 389 52 1312
tagitlarin - —
kullanims iR i %66,4 %29,6 %4,0 %100,0
Dagilim o 029, o o
Kaza Siddeti I¢inde %181 %20,8 %6265 %19,1
Dagilimi 0%, 02U, 020, 0l9,
el %12,7 %5,7 %0,8 9%19,1
Dagilim ' ! ' !
Yiksekte Adet 619 267 32 918
calisma veya - —
malzeme Faaliyetler Iginde %674 %29,1 %3,5 %100,0
dii . Dagilim ' ' ' '
usmesi :
Kaza §iddeti Iginde %12,9 %14,3 %163 %13,4
Dagilimi 0ls, 015, 016, 0ls,
Toplam Iginde
Daglim %9,0 %3,9 %0,5 %13,4
Toplam Adet 4800 1872 196 6868
eIyl lgads 969,9 %273 92,9 9%100,0
Dagilim 007, 0el pa S
Kaza Siddeti I¢inde 9%100,0 9%100,0 9%100,0 9%100,0
Dagilimi ' ' ' '
0 9%69,9 %273 %2,9 9%100,0
Dagilim J ’ ' '

p = 0,000
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4.2. RiSK DEGERLENDIRMESINE DAIR GENEL SONUCLAR

Yapilan tez ¢alismasi kapsaminda birinci saha ziyaretinde toplanan bilgiler 1s18inda uygun
risk degerlendirmesi metodu ve sonuglarin nasil degerlendirilecegi belirlenmistir. Literatiir
taramas1 yaparak risk degerlendirmesi metodu sektore 6zgii olarak giincellenmis, olusturulan
caligma ikinci saha ziyaretinde isyerlerinde uygulanmgtir. Ikinci saha ziyareti sonucu elde

edilen bulgular asagida listelenmistir.
Uygulama yapilan ¢ isyerinin depolama hizmetleri konusunda uzmanlastig1 farkli alanlar

Tablo 4.7.°de gosterildigi gibi; ellegleme, gida depolama ve kimyasal yiik depolama

alanlandir.

Tablo 4.7. isyerlerinin uzmanlastiklar: alanlar

Isyeri Uzmanlastig1 Alanlar

depo g Tehlikeli malzemelerin depolanmast
depo p Gida maddelerinin depolanmasi
depo e Elle¢leme gerektiren yiiklerin depolanmasi

Depolarin c¢alisan sayilart 34 ile 62 arasinda degismektedir. Depolarin ¢alisan sayilar1 biiyiik
oranda depoya giinliik giris ve ¢ikis yapan yiiklerin miktarina gore degisim gostermektedir.
Buna gore en ¢ok calisana sahip depo Tablo 4.8.’de goriildiigii izere ¢apraz sevkiyatin yogun
olarak gerceklestirildigi depo e en az galisan ise gida maddelerinin depolandigi depo p’dir.
Risk degerlendirmesi ¢aligmasinin yapildigi isyerlerinde depo p ve depo e tehlikeli sinifta yer

alirken depo g ¢ok tehlikeli sinifta yer almaktadir.

Tablo 4.8. Isyerlerinin ¢alisan sayisi

Isyeri Calisan Sayisi
depo g 56
depo p 34
depo e 62
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Isyerlerinin alt:i NACE kodlar ise Tablo 4.9.’da gériildiigii gibidir.

Tablo 4.9. isyerlerinin tehlike simifi

Isyeri Tehlike Sinifi Nace Kodu
depo g cok tehlikeli 52.10.04
depo p tehlikeli 52.10.02
depo e tehlikeli 52.24.10

Risk degerlendirmesi ¢aligmasi yapilan isyerlerinden depo p is sagligi ve giivenligi
hizmetlerini yerine getirmek i¢in kendi bilinyesinde calisan istihdam etmekte depo e ve depo g
ise hizmetleri bir ortak saglik ve giivenlik birimi araciligi ile disaridan almaktadir. Depo p
ayrica 1SO 9001 kalite ydnetim sistemi ve OHSAS 18001 is saghgi ve giivenligi yonetim
sistemleri konusunda disaridan damgmanlik almaktadir. Isyerlerinde uygulanan 3T risk
degerlendirmesi, ¢alismanin eklerinde goriilen 115 maddeden olusmaktadir. Bulgular
boliimiinde yer alan ve risk degerlendirmesine iligkin veriler caligmanin Ek-1, EK-2, ve Ek-3
kisimlarinda paylagilmistir. Degerlendirme sonuglar1 Tablo 4.10.’da goriilmektedir. Buna gore
3 igyerinde incelenen 465 maddeden 352 tanesi olumsuz olmustur. 113 maddenin ise ilgili

isyerlerinde uygulanamayacagina karar verilmistir.

Tablo 4.10. isyerlerinde modiillerin degerlendirilmesi

Isyeri Evet Hayir Uygulanamaz
depo g 0 125 30

depo p 0 115 40

depo e 0 112 43
Toplam 0 352 113

Isyerlerinin giivenlik endekslerinin degerlendirmesi ise Tablo 4.11."de goriildiigii gibidir.
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Tablo 4.11. Isyerlerine ait giivenlik endeksleri

MODULLER depo g depo p depo e
A. Calisanlarin Yonetimi ve Bilgilendirilmesi %60 %70 %37
B. Takilmalar, Diismeler, Genel Diizen %50 %68 %55
C. Fiziksel Kosullar Ve Hijyen %60 %75 %50
D. Elle Tasima Isleri %40 %45 %41
E. Makine ile Tasima Isleri %59 %67 %51
F. Depo Cevresinde Tasitlarin Kullanimi, Yiikleme

Bosaltma Alanlar1 Ve Ziyaretgiler 753 ot 758
G. Raf Giivenligi Ve Yiiksekte Calisma %23 %58 %48
H. Depolama Alaninda Trafik %23 %60 %23
I. Elektrik Giivenligi %30 %60 %60
J. Yangin Giivenligi ve Acil Durumlar %30 %60 %60

K. Iklim Kontrollii Depo Alanlar1 - %56 -

L. Tehlikeli Maddelerin Depolanmasi %56 - -
M. Arac¢ Ve Gereclerin Periyodik Kontrolii %67 %67 %53
N. Giiriiltii ve Titresim %80 %80 %80
ISYERI GUVENLIK ENDEKSI %53 %68 %60

Buna gore isyeri giivenlik endeksi en yiiksek isyeri %68 ile depo p en diisiik olan ise %53 ile

depo g’dir. Depo g icin giivenlik endeksi en diisiik modiil “H. Depolama Alaninda Trafik”, ile

“G. Raf Giivenligi Ve Yiiksekte Calisma” iken Depo p icin giivenlik endeksi en diisiik modiil

“D. Elle Tasima Isleri” depo e igin ise giivenlik endeksi en diisiik modiil “. Depolama

Alaninda Trafik” olmustur.

Isyerlerindeki riskleri faaliyetlere gore gruplandirdigimizda ise Tablo 4.12.’de goriildiigii

tizere en ¢ok tehlikeyi 52 madde ile Genel faaliyetlerin olusturdugunu goriiyoruz.
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Tablo 4.12. Risklerin faaliyetlere gore dagilimlar:

Faaliyetler Sayilar
Motorlu tasitlarin kullanimi 41
Elle tasima isleri 20
El aletleri ile ¢alisma 14
Genel 52
Yiiksekte calisma veya malzeme diismesi 28

Faaliyetlerin oransal dagilimi ise Grafik 4.9.’da goriilmektedir. Motorlu tasitlarin kullanimi

faaliyet grubu igyerinde tespit edilen toplam tehlikeli faaliyetlerin %34 iinii olusturmaktadir.

Yiiksekte calisma veya malzeme diigmesi
Genel
El aletleri ile calisma

Elle tagima isleri

Motorlu tasitlarin kullanimi

%0 %5 %10 %15 %20 %25 %30 %35 %40
Oran

Grafik 4.9. Risklerin faaliyetlere gore dagilinm

Tablo 4.13.’de faaliyetlerin toplam risk puanina baktigimizda ise Motorlu tasitlarla ¢alisma
faaliyetinin 263 toplam puan ile en yiiksek puani alan faaliyet grubu oldugu ve bu faaliyetin
igsyerlerinin toplam risk puanmin %28’ini olusturdugu goriilmektedir. Motorlu tasitlarin
kullanimina iligkin faaliyetlerden sonra risk puani toplami en fazla olan faaliyet grubu ise 233
puanla yiiksekte calisma veya malzeme diismesine iliskin faaliyetlerdir. Bu iki grubun

ardindan 215 puan ile genel faaliyetler yer almaktadir.
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Tablo 4.13. Risklerin puanlandirilmasi

Risklerin Faaliyetlere Gore Toplam Puanlar: Risk Toplam
Motorlu tasitlarin kullanimi 260
Elle tasima isleri 151
El aletleri ile galisma 7
Genel 215
Yiiksekte calisma veya malzeme diismesi 233

Risklerin faaliyetlere gore toplam puanlarini oransal olarak dagittigimizda ise Grafik 4.10.’da
goriildiigii lizere motorlu tasitlarin kullanimina iligkin faaliyetlerin toplam risk puaninin
%28’ini yiiksekte calisma veya malzeme diismesine iliskin faaliyetlerin ise toplam risk
puaninin %?24’iinii olusturdugunu goriiyoruz. Buna gore bu iki faaliyet grubunun toplam risk

puani igyerinin toplam risk puaninin yarisindan fazlasini olusturmaktadir.

Yiiksekte caligma veya malzeme diismesi
Genel
El aletleri ile calisma

Elle tasima igleri

Motorlu tasitlarin kullanimi

%0 %5 %10 %15 %20 %25 %30
Oran

Grafik 4.10. Risklerin toplam puanlarina gore yiizde dagilim

Isyerlerinde tespit edilen risklerden 5 puan olanlar incelediginde, Tablo 4.14.’de goriildiigii
tizere yine 18 risk ile en ciddi riskleri igeren faaliyetin motorlu tasitlarin kullanimi oldugu

gorilmektedir.
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Tablo 4.14. Yalmzca Risk seviyesi yalmizea 5 olan risklerin dagilim

Risk Degerlendirmesi Kaza Sebepleri Dagilimi Risk seviyesi yalnizca 5 olanlar
Motorlu tasitlarin kullanimi 18
Elle tagima igleri 6
El aletleri ile ¢alisma 3
Genel 4
Yiiksekte calisma veya malzeme diismesi 11

Riskler Grafik 4.11.’de oransal olarak dagitildiginda ise en yiiksek puani alan risklerin
%43 {inlin motorlu tasitlarin kullanimi faaliyetlerinden kaynaklandigi, %26’sinin ise yiiksekte

calisma veya malzeme diismesi faaliyetlerinden kaynaklandigi goriilmektedir.

Yiiksekte calisma veya malzeme diismesi
Genel
El aletleri ile ¢alisma

Elle tasima isleri

Motorlu tasgitlarin kullanimi

%0 %5 %10 %15 %20 %25 %30 %35 %40 %45
Oran

Grafik 4.11. Risk seviyesi yalmizca 5 olan risklerin faaliyetlere gore yiizde dagilinm

4.3. RiISK DEGERLENDIRMESI MODULLERI

Isyerinde risk degerlendirmesi ¢alismasi icin isyerinin is giivenligi uzmam ile birlikte
isyerinin ¢alisma kosullar1 tam giin takip edilmistir. Isyerinde 6nceden hazirlanmis risk
degerlendirmesi ve Onceki is kazasi kayitlar1 incelenerek tehlikelere karar verilmistir. Risk
degerlendirmesi olusturulmasi asamasinda bazi igyerlerinde isverenin ve igyerinde gorevli
personel sefinin katkilar1 alinmustir. Isyeri 14 farkli modiilde incelenmis, her bir modiil i¢in

giivenlik endeksleri hesaplanmustir.
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4.3.1. Cahisanlarin Yonetimi ve Bilgilendirilmesi

Calisanlarin Yonetimi ve Bilgilendirilmesi baslikli A modiiliinde ¢alisanlar ile ilgili konular
tizerinde durulmustur. Calisan sayis1 isyerindeki trafigin artmasinda onemli bir etkendir.
Gereginden fazla sayida ¢aligan zaten trafik plani yapilmamis ve siireclerin diizgiin islemedigi
igsyerlerinde ekstra karisikliklara sebep olmakta buda kazalara davetiye ¢ikarmaktadir. Yapilan
risk degerlendirmesinde bu konunun o6zellikle depo e’de ciddi riske sebebiyet verdigi
gorilmiistiir. Resim 4.1.°de gereginden fazla sayida calisanin isyerinde yarattig1 ekstra trafigi
goriiyoruz. Ayrica forklift ve motorlu transpalet gibi yayalara ciddi zarar verebilecek araglar
bu alanlarda gezmekte ve ciddi tehlike olugturmaktadir [25].

Resim 4.1. Calisma ortam

Inceleme yapilan 3 isyerinden sadece bir tanesinde engelli ¢aligan bulunmaktadir. Ancak bu
calisan da biiro isleri ile gorevlendirilmis oldugundan ona 6zel bir diizenlemeye gerek

duyulmamistir. Bunun disinda hali hazirda hamile olan ¢alisan yoktur.

Biitiin isyerlerinde calisanlarin is sagligir ve glivenligi egitim kayitlar1 vardir. Ancak gerek
calisan davranislar gozlemlendiginde gerekse ¢alisanlarla yapilan goriismelerde egitimlerin
calisan davranislarina niifuz etmedigi anlasgilmaktadir. Ayrica depo e isyeri 6zelinde ciddi bir
calisan sirkiilasyonu mevcuttur. Bu sebeple ¢alisanlar birbirlerinden ayr1 zamanlarda egitim
almiglar baz1 calisanlar ise heniiz egitim alamadan is basi yapmislardir. Bu konulara dikkat
edilerek calisanlarin egitimlerine gerekli dnem verilmeli egitimin gerekirse tekrar edilmesi

diisiiniilmelidir. Ayrica is saghg ve giivenligi konularini ¢alisanin aklinda tutabilmek igin
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hafta baslarindan veya hafta sonlarinda risk degerlendirmesi veya genel is saglig1 ve giivenligi
ile ilgili kisa toplantilar yapilamasi son derece faydali olacaktir. Risk degerlendirmesini
calisanlarin vakit ge¢irdigi bir yere asmak ve miimkiinse bazi konular1 sekillerle ifade etmekte

calisanlarin is saglig1 ve giivenligi konularini benimsemeleri konusunda fayda saglayacaktir.

Depo p isyerinde risk degerlendirmesinin c¢alisanlarca incelenebilmesi igin asildigt
goriilmektedir. Isyerlerinin risk degerlendirmesi calismalarinin ise giincel olarak hazirlandig
ve glincel tutuldugunu gorebiliyoruz. Ancak c¢alisma sonuglarina yonetimin katilimi

konusunda sorunlar yasanmakta ve ¢alisma bu alanda yeterince destek gormemektedir [25].

Calisanlar ile ilgili bir bagka konu da ¢alisanlarin is elbisesi ile ¢aligmasi konusudur. Resim
4.2.°de depo e isyeriden bu kurala dikkat edilmedigi goriilmektedir. Is elbisesi galisanin is
sagligr ve giivenligi hakkindaki diisiinsel yaklasimi1 ve motorlu arag siiriiciilerin ¢alisanlar
fark edebilmesi icin son derece dnemlidir. Ayrica ¢alisanlara diger KKD’lerini kullanmalari
konusunda hatirlatici olacaktir. Bu hususa dikkat edilmesi gerekmektedir. Baz1 ¢alisanlar ise
is eldiveni metal burunlu ayakkabi gibi bu sektérde son derece 6nemli KKD’lerin kendilerine
tesis edilmedigini s6zel olarak ifade etmislerdir. Bu durum da ¢alisan sirkiilasyonunun ayr1 bir

sonucu olarak goriilebilir [25].

Resim 4.2. Is elbisesi olmayan ¢ahsan
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4.3.2. Takilmalar, Diismeler, Genel Diizen

Takilmalar, Diismeler, Genel Diizen ve Yiiksekte Caligma baslikli B modiiliinde isyerinin
genel diizen ve temizligi ile yliksekte calisma konulari ele alinmistir. Bu modiil isletmelerin
en modiilleri arasindadir. Bunun sebebi calisanlarin yiik kontrolii yapmak i¢in raflara
tirmanmalar1 ve tavan vinci ile ilgili yeterli giivenlik dnleminin alinmamis olmamasidir.
Calisanlarin raflara ¢ikmasinin engellenebilmesi i¢in raf bloklarina raf envanterlerinin
yapistiritlmasi tavan vincinin kullanimi igin ise igyerine ¢ift kancali parasiit tipi iki emniyet
kemerinin alinmasi calisanlarin korunmasini saglayacaktir. iki giivenlik dnlemi de maliyetsiz
ve ¢alisanlart yliksekten diisme gibi ciddi bir tehlikeden koruyacagi igin ilk ¢6ziim getirilmesi
gereken konulardir. Bunun disinda isyerinin genel diizen ve temizligi konusunda calisanlar

uyarilmali isi biten ara¢ gere¢ bulunmasi gereken dolaba yerlestirilmelidir [25].

Resim 4.3.°de isi biten bir grup gerdirme halat1 ile bir paletin acil ¢ikis kapisinin Oniine
gelisigiizel birakildig goriilmektedir. Bu konu hem isyerinin genel diizeni bozup ¢alisanin is
saglig1 ve giivenligi konusuna diisiinsel yaklasimini negatif etkilemekte hem de takilmalara

diismelere sebep olmakta hatta acil durumlarda ciddi bir tehlikeye sebep olabilmektedir.

B

Resim 4.3. Gerdirme halatlar: ve paletler

4.3.3. Fiziksel kosullar ve Hijyen

Fiziksel Kosullar ve Hijyen baglikli C modiiliinde isyerinin sicakligi, temizligi gibi konular

incelenmistir. Tez ¢alismasinin ikinci saha gézlemleri boliimiiniin yapildigi aylar kis aylarina
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denk gelmistir. Bu aylarda caligma yapilan biitiin depolarin sabahin erken saatlerinde son
derece soguk oldugu gozlemlenmistir. Depolar ¢cok genis alanlar oldugu i¢in 1sitilmasi zordur.
Ancak gerek genel havalandirma ile gerekse direk isiticilar ile 1sitilmasi miimkiindiir. Genel
havalandirma maliyetli olsa da daha saglikli bir ¢alisma ortami sunacaktir. Eger bu maliyet
gbze alimamiyorsa ¢alisanlarin yogun olarak calistig1 bosaltma alanlari, ellegleme alanlar1 gibi

bolimlere direk 1siticilarin yerlestirilmesi gerekmektedir [26].

Isiticilarin kullanildigr alanlar eger 1sitict yakit ile calisiyorsa calisanlarin zehirlememesi igin
uygun havalandirma ekipmam ile donatilmalidir. Isyerlerinin tabaninda ve raflarda toz
birikmesi depolarda yasanan bir baska sorundur. Toz insan sagligina olumsuz etkilerinin yani
sira yol cizgileri levhalar vb. gibi uyaricilarin istiinii kapatarak kaza olusumuna da katki
yapmaktadir. Ayrica kotii bir goriintii olusturup calisani isyeri sartlarina karsi olumsuz

etkilemektedir. Bu sebeple toz i¢in ayrica 6nlem alinmalidir [25].

Resim 4.4.°de goriildiigii gibi ziyaret edilen depolar giin 15181 ile aydinlatilmaktadir. Geceleri
de aydinlatma igin ekstra onlemler alinmalidir ¢iinkii motorlu tasit siiriiciilerinin karanlikta

engelleri gérmesi zorlagabilir buda kazalara davetiye ¢ikaracaktir [25].

Resim 4.4. Depolarda 1siklandirma
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4.3.4. Elle Tasima Isleri

Elle Tasima fsleri baslikli D Modiiliinde isyerlerinde ellegleme ve yiikleme bosaltma
alanlarinda elle yapilan tasima islerinin ¢alisanin kas ve iskelet sistemine yaptig1 baski goz
oniinde bulundurulmustur. Bu baglamda oncelikle elle tagima islerinde ¢alisanin tasiyacagi
azami agirliklarin belirlenip belirlenmedigi degerlendirilmistir. Azami agirhigin 25 kg olarak
belirlendigi depo p isyeri disinda diger iki isyerinin bu yonde bir ¢alismast olmamistir. Ancak
biitiin igyerlerinde kaldirma ekipmanlarinin yaygin olarak bulunmasi zaten calisan1 agir
malzemeleri kaldirmamaya yonlendirmektedir. Depo e isyerinde ellegleme isleri ¢ok yogun
olarak yapilmaktadir. Ancak Resim 4.5.’de goriildiigii lizere bu islerin yapildig1 6zel bir alan
belirlenmedigi gibi yiikleri bel hizasina yiikseltmek i¢in bir platformda diisiiniilmemistir [25].
Bu gibi maliyetsiz ve kolay onlemler hem isyerinin ¢alisma akisina faydada bulunacak hem
de calisanlarin is sagligi ve giivenligini arttiracaktir. Ayrica calisanlar isleri ¢abuk bitirmek
icin bazen aceleci davranmakta ve uygunsuz yiikleri tek baslarina kaldirmaya ¢aligmaktadir.

Bu da egitimin ¢alisan davraniglarina niifuz etmediginin ikinci bir gostergesi olmustur.

Resim 4.5. Ellecleme alani

Depo g isyerinde malzemelerin tasinmasi i¢in kafesli el arabalari bulunmaktadir. Ancak bazi
calisanlar bu araclari iizerine binerek seyahat etmek i¢in kullanmaktadir. Caligsanlar bu konuda

uyarilmali ve uygunsuz davranigin 6niine gecilmelidir.

Ayrica depo g ve depo e isyerlerinde ¢alisanlarin karton kutulari agarken tornavida gibi

uygunsuz aletler kullandig1 ve is eldivenlerini takmadiklar1 gdzlemlenmistir. Isler biiyiik bir
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hizda ve ¢ok sayida tekrarla yapildigi icin bu durumun ciddi tehlike arz ettigine karar verilmis

ve iki igyeri i¢inde bu tehlikenin risk puani 5 olarak belirlenmistir.

4.3.5. Makine ile Tasima Isleri

Makine ile Tasima Isleri baslikli E modiiliinde forklift ve transpalet gibi motorlu araclarin
depo igerisinde giivenli kullanimlarinin nasil saglanacagi iizerinde durulmustur. Biitiin
igyerlerinde forkliftlerin sadece ehliyetli operatorler tarafindan kullanilmasi saglanmaktadir.
Ziyaret edilen isyerlerinde bu konuda bir zafiyet tespit edilmemistir. Forklift kullanmakla
gorevli calisanlar sadece forklift kullanmaktadir. Calismalar ¢ok sayida forklift ile
yiirlitiilmekte her yiik i¢in uygun forklift kullanilmaktadir. Forkliftlerin periyodik kontrolleri
senede 1 kere yapilmakta ve siireler operatorlerin rahatga gorebilecegi sekilde forkliftlerin
tizerinde bulunmaktadir. Etiketler kontrolleri yapan yetkili servisge degistirilmektedir.
Forkliftlerin tizerinde forkliftlerin kaldirabilecegi azami yiik (yiik ¢izelgesi), forkliftin model
ve seri numarasi, mast one ve arkaya egilme derecesi, azami kaldirma yiiksekligi (metre),
lastik hava basinc1 (Pa) ve toplam ara¢ kiitlesi (kg) bilgilerinin bulundugu etiketler

bulunmaktadir.

Depo g isyerinde forkliftler disarida kullanilmamakta bu yiizden 1siklandirma donanimlari
bulunmamaktadir. Depo e isyerinde ise forkliftler disarida kullanilmasina ragmen
1isiklandirmalar1  yoktur [27]. Isletmelerin hi¢ birinde kullanilan forkliftlerin tamaminda
emniyet kemeri bulunmadigi gibi bulunan bazi forkliftlerde de operatér bu kemerleri
kullanmamaktadir. Biitlin isyerlerinde forkliftlerin kullanildig1 yiizey son derece diizgiindiir.
Bu durum forklift operatorlerinin titresime maruz kalmamasini saglamaktadir. Depo g
isyerinde 1 adet personel kaldirma aparat1 bulunmaktadir. Ancak aparat yan sanayi liretimidir.
Depo ¢ igyerinde bir forklift operatoriiniin ¢alisma esnasinda yiikii diizeltmek i¢in aractan
indigi gozlemlenmistir. Bu durum son derece tehlikeli olup operatorler hicbir sart altinda

araglarinda yiik varken araci terk etmemelidirler [27].

Elektrikli forkliftlerin sarjlar1 Resim 4.6.’da goriilen depo g hari¢ diger iki isyerinde kapali

alanda yapilmaktadir. Elektrikli forkliftler sarj olurken H, gazi salinimi yaparlar. Gaz diisiik

seviyelerde olsa da patlayict ortam olusturdugu i¢in sarj alanlarinin bina disina g¢ikarilmasi

uygun olacaktir [25]. Diger elektrikli araglarda da bu kurala riayet edilmesi dogru olacaktir.
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Tez calismasi kapsaminda ziyaret edilen isyerlerinde dizel veya LPG yakit ile calisan
forkliftler bulunmamaktadir. Ancak bu tip forkliftlerin kullaniminda ortamin havalandirilmasi
ve bu forkliftlerin yakit ikmallerinin alev kaynaklarindan uzakta yapilmasi uygun olacaktir
[25]. Keza H; yiiksek derecede alevlenebilen bir gaz olup araglarin galistigi bu alanlarda

bulunmast son derece tehlikelidir.

Isletmelerin tiimiinde devrilme riski minimum diizeyde olsa da bazi forkliftlerin {izerinde
koruyucu kafes bulunmadigi goriilmiistiir. Gozlemler esnasinda depo e isyerinde bazi
operatorlerin yiiklerin kaldirilmasi sirasinda acele ederek dikkatsiz davrandigi, yiikleri tam
olarak catallara takmadan tasidiklar1 goriilmiistiir. Bu durum uygunsuz olup yiik hafif olsa

dahi forklifte diizgiin takildigina dikkat edilmelidir.
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Resim 4.6. Forklift sarj tinitesi

4.3.6. Depo Cevresinde Tasitlarin Kullanimi, Yiikleme Bosaltma Alanlann ve

Ziyaretgiler

Depo Cevresinde Tasitlarin Kullanimi, Yiikleme Bosaltma Alanlar1 ve Ziyaretgiler baglikli F
modiiliinde araglarin yiiklenmesi ve bosaltilmasi esnasinda ¢alisan davranislari igsyerinin aldigi
Onlemler gozlemlenmis ayrica isyerinin ziyaretgilere karsi yaklagimlari goz Oniinde
bulundurulmustur. Depo p hari¢ hi¢bir igyerinde risk degerlendirmesi sonuglari ziyaretgiler ile
paylasilmamaktadir. Ozellikle depo g ¢ok sayida ziyaretgisi olan bir depo oldugu igin bu
konuda acil diizenleme yapilmasi gerekmektedir. Ayrica hem depo g hem depo e isyerlerinde

yayalarm kullanim1 i¢in ayri bir yol belirlenmedigi veya belirlenen yol silindigi icin
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ziyaretgiler ayrica tehlikeye maruz kalmaktadir. Bunun disinda biitiin isletmelerde Resim
4.7.°de goriildiigi gibi calisanlarin acele ederek yiik bosaltmaya gelen araglarin kapaklarinin
veya tentelerinin agilmasi konusunda ara¢ soforlerine yardim ettigi gézlemlenmektedir. Bu

durum ¢alisanin rampa ile ara¢ arasinda sikismasina sebebiyet verebilecek bir durum olup

acilen duzeltilmelidir.

Resim 4.7. Arag kapaklarinin agilmasi i¢in sofore yardimei olan ¢ahisanlar

Ayni sekilde depo g de bulunan yiikleme bosaltma havuzu Resim 4.8." de goriildiigii {izere
calisanlar1 uyaracak sekilde boyanmamuistir. Bunlar disinda depolarin hepsinin mekanik kap1

ve rampalar1 son derece modern olup bu alanlarda her hangi bir eksiklik gdzlemlenmemistir
[25].

Resim 4.8. Bosaltma havuzu
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4.3.7. Raf Giivenligi ve Yiiksekte Calisma

Raf ve Istif Giivenligi baslikli G modiiliinde raflarin giivenli kullanimi1 ve istifleme yapilan
igyerlerinde kurallara uyulmasi gézlemlenmistir. Biitiin isyerlerinde tespit edilen genel bir
husus raflarin iizerinde rafin periyodik muayenesinin ne zaman yapildigi ve yenilenmesi
gerektigi, rafin ve tabanin tagiyacagi azami agirligin yazdigi ve calisanlara giivenlik 6nlemleri
konusunda uyarilarda bulunan etiketlerin eksik olmasidir. Bunun disinda raflar kaliteli ve
genel olarak hasarsizdir. Raflar forklift ¢arpmalarina karst korunmustur. Ancak depo g
isyerinde raflar forklift ¢arpmalarina karsi korunmamustir. Ayrica forkliftlerin ¢arpmasi
sonucu ezilen birka¢ raf blogu halen kullanimdadir. Yine depo g isyerinde bazi yiiklerin
istiflenerek saklandigi goriilmektedir. Depo yOnetimi yiiklerin istiflenmesinden olabildigince
kacinmali istiflenmenin kac¢inilmaz oldugu durumlarda blok istifleme yerine duvara yash
istifleme veya piramit istifleme yontemlerini benimsemelidir. Ayrica istifleme yapilacak
yiiklerde iireticinin talimatlari ayrica dikkate alinmalidir. Resim 4.9.°da bu kurallarin hig
birine uyulmadigin1i ve bir kaza sonucu zincirleme yikim olabilecegi acgik olarak

goriilmektedir [7].

Resim 4.9. Yik istiflenmesi

Resim 4.10.’da ise yine depo g isyerinde dengesiz olarak istiflenmis yiikleri gorebiliyoruz.
Y o6netimin {iretici talimati olmayan bu yiikler ile ilgili ayrica istif yiiksekligi belirlemedigi de

tespit edilmistir.
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Resim 4.10. Yiik istiflenmesi

4.3.8. Depolama Alaninda Trafik

Depolama Alaninda Trafik baslikli H modiiliinde isyerinde malzeme akisinin nasil
belirlendigi ve bunlarin is sagligi ve giivenligine etkileri incelenmistir. Modiil depo g
isyerinin en diisiik giivenlik endeksine sahip modiilii depo e isyerinin ise en diisiik ikinci
giivenlik endeksine sahip modiiliidiir. Bunun sebebi iki igyerinin de trafik konusunda higbir
caligmasinin bulunmamasidir. Resim 4.11.’de depo p isyerinde yollarin ¢izilmis olsa dahi

kurallara uyulmayarak forklift yollarina yiik birakildig1 goriilmektedir.

Urag,

Euslu,;iwE :
YAsaxmy

Resim 4.11. Depo p isyerinde forklift yollari ve yollar iizerine birakilms yiikler

Depo g igyerinde forklift ve yaya yollar1 deponun kuruldugu tarihte ayrilmis ancak yollar

Resim 4.12.°de goriildiigii iizere zamanla silinmistir. Calisanlarin eski yollara gore
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aligkanliklar olsa dahi kurallara tam olarak uyulmamakta ve forkliftler ile yayalar ayni alanda

seyahat etmektedir.

Resim 4.12. Depolama alaninda silinmis yollar

Ayrica yiikler bazi alanlarda Resim 4.13.’de goriildiigii gibi yollara konmus ve yollar
tikanmistir. Depo e isyerinde de aym sekilde yollar depo kurulumu sirasinda belirlenmis
ancak zamanla silinmistir ve ¢alisan sirkiilasyonu sebebiyle bir aligkanlik olugsmadigindan
forkliftler ile yayalar tamamen karisik sekilde hareket etmektedir. Tasit yollar1 diizenlenirken
yollarin yayalarin kullandig1 kapilara uzak olmasina dikkat edilmelidir. Ancak depo p
isyerinde bu kurala dikkat edilmemis tasit yolu ofis kapisina son derece yakin ¢izilmistir.
Yine depo p isyerinde genel diizene dikkat edilse dahi gilinlik sevkiyatin tasit yoluna
birakildigini tespit edilmistir. Depo p de trafik konusunda gordiigiimiiz bir bagka uygunsuz
durum ise tasit yollarinin tek yonlii olarak tasarlanmamis olmasidir. Oysa depo alani tek yonlii

tasit trafigine izin verecek biiyiikliiktedir [28].
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Resim 4.13. Depolama alaminda tikanmus yollar

4.3.9. Elektrik Giivenligi

Elektrik Giivenligi baglikli I modiilinde isyerlerinde elektrik giivenligi iki madde ile
incelenmistir. Yapilan incelemede biitiin igyerlerinin elektrik sistemlerinin periyodik
muayenesini yaptirdigi goriilmiistiir. Depo g isyerinde elektrik panosu oniine yalitkan paspas

konmamuistir [25].

4.3.10. Yangin Giivenligi ve Acil Durumlar

Yangin Giivenligi ve Acil Durumlar baslikli J modiiliinde isyerlerinin yangina miidahale ve
acil durum sistemleri incelenmistir. Biitiin igyerlerinde yangin sondiirme sistemleri
bulunmaktadir. Bunlar otomatik fiskiyeler ile yangin dolaplart ve yangin sondiirme
tiiplerinden olugmaktadir. Depo g isyerinde yiiklerin koyulacagi alanlar agikga belirlenmedigi
icin ¢ok sayida yangin sondiirme dolabinin oniiniin Resim 4.14.’de gortldigi gibi tikandigi
gorillmistiir. Aynmi sekilde acil durum ¢ikiglart da pek ¢ok noktada onlerine yiik konulmasi
sebebiyle kullanilamaz durumdadir. Diger isyerlerinde boyle bir durum s6z konusu degildir.
Yine depo g isyerinde deponun bos bir bdliimiinde bir parca yiikiin acil ¢ikis kapis1 Oniine
konuldugu goriilmektedir. Bu ¢alisanlarin is saghigr ve giivenligi farkindaliginin ne kadar

diisiik oldugunu gostermektedir [25].

76



Resim 4.14. Tikanmis yangin dolabi

4.3.11. iklimlendirilmis Depo Alanlar:

Iklim Kontrollii Depo Alanlar1 bashikli K modiiliinde depo p de bulunan soguk hava deposu
incelenmistir. En biiylik eksikligin calisanlarin acil durumda igeriden c¢alistirabilecegi bir
alarm sisteminin olmamasi oldugu goriilmustiir. Bir baska 6nemli eksiginde ¢alisanlara soguk
havadan korunmalart i¢in teslim edilen koruyucu giysilerin yedeklerinin olmamasidir. Islanan
elbiselerin her ara verildiginde kurutulmasi gerekmektedir. Ancak kisa ara siirelerinde bu
islem tam olarak yapilamamakta c¢alisanlar bazen 1slak elbiseleri tekrar giymek durumunda
kalmaktadir. Baz1 durumlarda iceride sadece bir ¢alisan bulunmaktadir. Bu sistem soguk hava
depolarinda ¢alismak i¢in uygun olmayip c¢alisanlarin iklimlendirilmis alana muhakkak ikiser

kisi olarak girmeleri saglanmalidir [25].

4.3.12. Tehlikeli Maddelerin Depolanmasi

Tehlikeli Maddelerin Depolanmasi baglikli L modiiliinde depo g isyerinde bulunan tehlikeli
madde deposunun is sagligi ve giivenlik sartlarina uygunlugu gozlemlenmistir. Depo 3 farkli
boliimden olusmustur. Gelen tehlikeli yiikler uygun sekilde bu 3 farkli boliimden birine
konmaktadir. Bu boliim i¢in ayr1 bir acil durum tertibatt bulunmaktadir. Depolarda bazi
malzemelerin Resim 4.15.’de goriildiigii gibi birbirleri iizerine kondugu hatta bu

malzemelerden bir kisminin devrildigi gérilmiistiir.
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Resim 4.15. Tehlikeli maddeler birbirlerinin iizerine konmus

4.3.13. Arag ve Gereclerin Periyodik Kontrolii

Arag ve gereglerin periyodik kontrolii (halat, makara, ving, raf, forklift vb.) baslikli M modiili
6 baslik altinda incelenmistir. Isyerlerinde yangin tesisatlar1 periyodik bakimlarmin diizenli

olarak yapilmadig tespit edilmistir.

4.3.14. Giiriiltii ve Titresim

Giriiltii ve titresim baghikli N modiilii i¢in isyerlerinde giiriiltii ve titresim konulari
degerlendirilmigtir. Forklift operatorlerinin titresim maruziyeti hakkinda c¢aligmalar
incelendiginde forkliftlerin kullanildig1 ylizeylerin bu konuda belirleyici oldugu goriilmiistiir.
Gozlem yapilan biitiin igyerlerinin yollar1 son derece diizgiindiir bu sebeple bu konuda her
hangi bir risk bulunmamaktadir. Ancak hem titresim hem giiriiltii konular1 gézlemlenmelidir
[29].

4.4 TESPIiT EDILEN RiSKLERIN TUM KAZALAR iLE KARSILASTIRILMASI
Bu tez ¢alismasi, lojistik sektoriinde faaliyet gosteren 3 farkli igyerinin depolama siiregleri

incelenerek bu sektorde hizmet sunan isyerlerinde bulunan tehlike ve riskleri bertaraf edecek

Onlemleri saptamak amaciyla gerceklestirilmistir.
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Risklerin belirlenmesinde 3T risk degerlendirmesi yontemi lojistik ve depolama sektoriine
uyarlanarak kullanilmistir. Bu baglamda 14 yeni modiil ve bu modiillere bagli 155 6zgiin soru

olusturulmustur.

Olusturulan bu yeni risk degerlendirmesinin dogrulanmasi ve gelistirilmesi amaciyla elde
edilen veriler tilkemizde ve yurtdisinda bu sektérde yasanan kaza istatistikleri ve bu alanda

yapilan diger tez ¢alismalar ile karsilagtirilmistir.

Yapilan risk degerlendirmesi sonuglarinin kaza verileri ile karsilastirilabilmesi igin risk
degerlendirmesinde tespit edilen tehlikeler ile ¢alisanlarin hangi isleri yaparken bu tehlikelere
maruz kaldiklar1 eslestirilmistir. Bu eslestirme risk degerlendirmesinde gerceklestirilen
faaliyet bashgi altinda ayrica gruplanmigtir. Karsilagtirma sonuglart Tablo 4.15. ve Grafik
4.12.’de derlenmistir.

Bu gruplandirma kapsaminda ilk dikkat ¢eken faaliyet grubu genel baglikli faaliyetlerin risk
degerlendirmesindeki yiiksek oranidir. Risk degerlendirmesi ¢aligsmasi soguk hava depolar1 ve
kimyasal yiiklerin depolanmasi gibi farkli faaliyet alanlarinda uzmanlagmis depolarda
yapilmistir. Bunun bir sonucu olarak bu konularda ¢ok sayida risk tespit edilmistir. Bu durum
risk degerlendirmesi sonuglarinda genel faaliyetlerin oransal olarak biiylimesine yol agmuistir.
Bu sebeple faaliyetler oranlara gore kiyaslandiginda direk ilinti tespit edilememis olsa da

faaliyetler 6nem sirasina gore siralandiginda belli bir ilinti tespit edilmistir.

Tablo 4.15. Kaza ve risklerin faaliyetlere gore dagilim

Kazalarin Dagilimm Risklerin Dagilim

Yiiksekte calisma veya

%24 %18
malzeme diismesi
Genel %12 %34
El aletleri ile cahisma %14 %9
Elle tasima isleri %16 %13
Motorlu tasitlarin kullanimi %34 %26
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Bu dogrultuda genel faaliyetleri géz ardi ettigimizde risk seviyesi en yiiksek faaliyet motorlu
tasitlarin kullanimi olmustur. Motorlu tasitlarin kullanimi risk degerlendirmesi sonuglarinda
tespit edilen risklerin %26’sim1 olustururken yasanan kazalarin %34’{inii olusturmaktadir.
Motorlu tasitlarin kullaniminin hemen ardindan her iki yontemde de yliksekte ¢alismaya
iligkin faaliyetlerin en ¢ok kaza yasanan faaliyet oldugunu gérmekteyiz. Risk degerlendirmesi
sonuclarina gore igyerindeki risklerin %18’inin yiiksekte caligsma faaliyetleri sonucu olustugu
gerceklesen kazalarin ise %24’lnlin yiiksekte c¢alisma faaliyeti sonucu gergeklestigi
goriilmektedir. Elle tasima ile ilgili faaliyetler yasanan kazalarin %16’sini1 olustururken tespit
edilen risklerin %13 linii olusturmustur. En az kazaya sebep olan ve risk degerlendirmesi
calismasinda hakkinda en az veri tespit edilen faaliyet grubunun ise el aletleri ile ¢alisma

isleri oldugu goriilmektedir.

Yiiksekte caligma veya malzeme
diismesi

Genel Tespit Edilen
Risklerin Dagilimi

El aletleri ile ¢aligma
m Kazalari Dagilimi

Elle tagima isleri

Motorlu tagitlarin kullanimi

%0 %10 %20 %30 %40
Oran

Grafik 4.12. Kaza ve risklerin faaliyetlere gore dagilinm

4.5. ONEMLI RiISKLERIN ONEMLI KAZALARLA KARSILASTIRILMASI

Risk degerlendirmesi sonucu tespit edilen ve c¢alismada 5 risk puani alan riskler kaza
sonuclarina gore 6liim, uzuv kaybi1 veya 30 giin iizeri ¢alisamama ile sonuglanan kazalarla

ayrica karsilagtirllmistir. Karsilastirma sonuglar1 Tablo 4.16. ve Grafik 4.13.’de gosterilmistir.
Bu karsilastirma kapsaminda dikkat ¢eken ilk sonug iki gdzlem metodu sonucu olusturulan

degerlendirmelerin birbirlerine son derece yakin ¢ikmasi olmustur. Bu durum da yapilan

arastirma sonucu olusturulan bulgular1 kanitlar nitelikte bir sonug ortaya koymustur.
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Onemli kazalarm biiyiik cogunlugunun motorlu tasitlarin kullanimi sonucu gergeklestigi tespit
edilmistir. Buna gore ulastirma i¢in depolama ile ilgili islerde yasanan ve 6liim, uzuv kayb1 ve
30 giin iizeri ¢alisamama ile sonuglanan kazalarin %41’inin motorlu tasitlarin kullanimi
sonucu olustugu goriilmektedir. Ayni sekilde yapilan risk degerlendirmesinde de 5 risk puam
alan risklerin %43’linlin motorlu tasitlarin  kullanim1 faaliyeti sonucu ortaya c¢iktig

goriilmektedir.

Motorlu tasitlar ile calisma faaliyetinin hemen ardindan en ciddi kazalarin yaganmasina sebep
olan faaliyet grubunun yiiksekte ¢alisma ile ilgili faaliyetler oldugu goriilmektedir. Kaza
istatistiklerinde yiiksekte ¢alisma veya malzeme diismesi grubu yasanan kazalarm %25’ini
olustururken tespit edilen en 6nemli risklerin de %26’sinin yiiksekte calisma veya malzeme

diismesi sebebi ile yasandigi goriilmektedir.

Diger faaliyetleri olusturan genel baslikli grup ise biitiin risklerin karsilagtirildigi basliktan
farklh olarak onemli riskler ile 6nemli kazalarin karsilastirildigi bu baslikta benzer sonuglar

vermektedir.

Tablo 4.16. Oliim, Uzuv kayb1 ve 30 giin iizeri calisamama ile sonuclanan kazalar ile
risk puam S ¢ikan risklerin faaliyetlere gore dagilimi

Kazalarin Dagilim Onemli Risklerin Dagilim

Yiiksekte calisma veya

%25 %26
malzeme diismesi
Genel %8 %10
El aletleri ile ¢calisma %13 %7
Elle tasima isleri %13 %14
Motorlu tagitlarin kullanimi %41 %43

El aletleri ile calisma islerinde ise risk degerlendirmesi sonucu elde edilen veriler 6nemli
risklerin yalnizca %7’sini bu faaliyet grubunun olusturdugunu bize gosteriyor. Oysa yasanan
en onemli kazalarin %13’ii bu faaliyetler sonucu yasanmaktadir. El aletleri ile ¢calisma isleri
genel olarak ellegleme alaninda yapilan kutu agma ve kapama islerinden olusmaktadir. Bu
faaliyet disinda diger makine ve ekipmanin bakim ve onarimlari el aletleri ile calisma grubu

icerisinde degerlendirilmektedir. Kazalarin dagiliminin bu faaliyet kolunda daha yiiksek
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olmasimin ellegleme islerinin tilkemizde depolama islerinde ¢aligan isyerlerinde daha yaygin
olarak yapilmasi oldugu diisiiniilmektedir. Elle tasima isleri ise hem Onemli kazalar goz
oniinde bulunduruldugunda hem risk degerlendirmesi sonucu elde edilen veriler gz 6niinde

bulunduruldugunda %13 ve %14 ile birbirine son derece yakin oranlar vermistir.

Yiiksekte caligma veya malzeme : Risk Seviyesi 5 Olan
diismesi
; . Risklerin Dagilimi
Genel e

El aletleri ile ¢aligma [ ® 30 Giin Uzeri Calisgamama

i + Oliim + Uzuv Kayb ile
Elle tagima isleri 1S)orlulc;lanan Kazalarin
_— agilimi
Motorlu tagitlarin kullanimi “

%0 %20 %40 %60
Oran

Grafik 4.13. Oliim, Uzuv kaybi ve 30 giin iizeri calisamama ile sonu¢lanan kazalar ile
risk puani 5 ¢ikan risklerin faaliyetlere gore dagilim
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5. TARTISMA

Bu ¢alismada, nisan 2012 basindan subat 2016 sonuna kadar tilkemizde lojistik faaliyetlerde
depolama konusunda hizmet sunan isyerlerinde yasanan is kazalar incelenmis ardindan {i¢
isyerinde saha gozlemlerinde bulunulmustur. Gegmiste yasanan is kazalarina iliskin verilere
ISG-BS kullanilarak ulagilmistir. Bu veriler SPSS programi kullanilarak analiz edilmistir.
Saha gozlemlerinde bulunulan isyerlerinin se¢iminde isyerlerinin farkli uzmanlik alanlari
olmasina dikkat edilmis boylece sektdriin karsilasabilecegi sorunlarin hepsi degerlendirilmeye
calisilmigtir. Saha gozlemlerine iliskin veriler 3T risk degerlendirmesi metodu kullanilarak

analiz edilmistir.

Bu ¢alisma ile elde edilen sonuglar Peker’in [30] hazirladigi “Lojistik Sektoriinde Is Saglig
ve Giivenligi Uygulamalart ve Risk Analizleri” baslikli yliksek lisans tezi ve yabanci iilke

ajanslarinca gergeklestirilen istatistik ¢alismalar ile karsilagtirilmistir.

Peker [30] yaptig1 ¢alismada 63 adet is kazasini incelemis ve bu kazalari depo igerisinde
yasandiklar1 yerlere gruplandirmistir. Buna gore is kazalarinin %44’iinlin malzemelerin
sevkiyata hazirlandigi alan ile rampa alaninda yasandigini tespit etmis, bu bolgeleri emek
yogun caligsmalarin yapildigi alanlar olarak nitelemis ve ¢alisanlarin yogunlastigi islek
alanlara isletmelerin 6zel onlemler almasi gerektigini belirtmistir. Peker, is kazalarin1 bolgesel
olarak gruplandirmasinin ardindan nedensel olarak da gruplandirmis ve is kazalarinin ana
nedenlerinin dikkatsizlik, kullanilan metod ve bilgi eksikligi oldugunu tespit etmistir. Bu
nedenlerin hepsinin ¢alisanlarin egitim eksikligi ile iliskili oldugunu vurgulamis ve egitimin
onemine dikkat ¢ekmistir. Bununla birlikte Peker ¢alismasinda is glivenligi konusunda alinan
onlemlerin birbirlerine olan etkisini incelemis ve birbirlerinde farkli is giivenligi dnlemleri
arasinda pozitif iliski oldugunu tespit etmistir. Bu ¢alismada Peker’in buldugu sonuca paralel
olarak, kalabalik ¢alisan gruplarinin ¢alisanlarin belli bolgelerde yogunlagmasina yol agtig1 ve
isyerinde trafigi arttirdigi tespit edilmistir. Yapilan risk degerlendirmesi sonuglarinda, ii¢
igsyerinin ortalamast alindiginda, en diisiin giivenlik endeksine sahip konunun %35 ile
depolama alaninda trafik oldugu tespit edilmistir. Bu sebeple isyerlerinde olabilecek en az
sayida c¢alisan istihdam edilmesinin ve calisanlarin yogunlagmasinin engellenmesinin

isyerinin saglik ve giivenlik sartlarina katki sagladigi bulunmustur. Bununla birlikte
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calisanlarin yogunlastigi ellecleme ve sevkiyat alanlarinda trafik kurallarinin belirlenmesi
Onerilmis boOylece bu alanlarda yasanan is kazalarinin en aza indirilebilecegi sonucuna
varilmistir. Peker’in sonuglarindan farkli olarak bu calismada is kazlar1 nedenlere gore degil
faaliyetlere gore gruplandirilmistir. Buna gore en siddetli kazalar motorlu tasitlarin kullanimi
faaliyeti nedeniyle yasanmaktadir. Bu sebeple alinacak onlemler gozetilirken bu faaliyet
alanina Oncelik verilmesi gerekmektedir. Ayrica bu ¢alismada ¢aliganlarin biiyiik bir kisminin
is saghgr ve gilivenligi egitimlerini aldiklar1 fakat bu egitimlerin ¢alisan davraniglarina
yansimadigi tespit edilmistir. Bunun sebebi depo icerisinde yasanan genel diizensizliktir.
Trafik kurallarinin belirlenmesi ve uygulanmasi i¢in 6zen gosterilmesi depo igerisinde genel
bir diizen olusturacak bdylece ¢alisanlarin egitimler sonucu edindikleri bilgileri kullanmalari
da saglanacaktir. Bu Oneri Peker'in birbirinden farkli is giivenligi uygulamalar1 arasinda

pozitif iliski oldugu bulgusunu da destekler niteliktedir.

Ulkemizde kazalara iliskin istatistikler konusunda ¢ok az calisma bulunmaktadir. Yabanci
ilkelerde ise bu konuda detayli ¢calismalar yapilmistir. Caligmanin bu alandaki bulgular1 ABD
Is Istatistikleri Biirosunun (USA Burcu of Labor Slatics) "Endiistri ve Olay ile Oliimlii
Kazalar Raporu" [16] ve Ingiltere Saglik ve Giivenlik Y&netiminin (Healt and Safety
Executive) "Lojistik Endiistrisi I¢in Istatistik Raporu" [15] calismalari ile karsilastiriimistir.

HSE’nin gergeklestirdigi ¢alismaya gore 2009 ve 2014 seneleri arasinda Ingiltere’de
depolama ve kara tasimacilig1 sektoriinde 46 411 is kazas1 gerceklesmis bunlarin yalnizca 41
tanesi Oliim ile sonu¢lanmistir. Bu ¢alismanin yapildigi donemde iilkemizde tasimacilik i¢in
depolama sektoriinde 23l oliimlii 6 868 is kazasi yasandigi tespit edilmistir. Buna gore
Ingiltere’de yasanan her 1 000 is kazasindan 1 tanesi 6liim ile sonuglanirken iilkemizde bu
oran her 1 000 is kazasinda 3’e yiikselmektedir. Bu durum iilkemizde yasanan is kazalarinin

Ingiltere’de yasanan is kazalarina gére daha siddetli oldugunu gdstermektedir.

ABD s Istatistikleri Biirosunun g¢alismasinda 2003 ve 2014 seneleri arasmnda ABD’de
depolama igyerlerinde yasanan 6liimlii is kazalar1 incelenmistir. Caligmaya goére bu periyotta
149 oltimlii 1s kazas1 yasanmustir. Bu is kazalarinin %53s1 trafik kazalar1 ve arag ve ekipman
ile carpismalar, %16’s1 dismeler, takilmalar ve kaymalar, %?26’s1 diger sebeplerle
yasanmigtir. HSE’nin calismasinda da oliimlii is kazalari sebeplerine gore incelenmis is

kazalarmin %61’inin motorlu veya motorsuz tasitlar ile ¢arpigsmalar, %25’inin yiiksekten
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diisme veya diisen bir cismin altinda kalma, %]13’{inlin diger sebeplerle gergeklestigi
goriilmiistiir. Ulkemizde tasimacilik icin depolama sektdriinde yasanan oliimlii is kazalari
incelendiginde is kazalarmin %30,4’iiniin motorlu veya motorsuz tasitlar ile ¢arpismalar,
%4,3’1lintlin yiiksekten diisme veya diisen bir cismin altinda kalma sebebiyle yasandigi tespit
edilmistir. Oliimlii is kazalarinin geri kalan %65,2’sine iliskin veri yoktur. Veri sahibi
oldugumuz is kazalar1 g6z onilinde bulunduruldugunda tilkemizde de yabanci iilkelerde oldugu
gibi motorlu tasitlarin kullanimmin 6liim ile sonuglanan is kazalarinda en onemli etken

oldugu goriilmektedir.

HSE yaptigi calismada sektorde yasanan is kazalarmi “siddetli” (kirilmalar, uzuv ve kalici
goriis kayiplari, i¢ kanamalar, yaniklar, deri soyulmasi, biling kayiplari, kapal alanlarda
yasanan kazalar) ve “3 ve 7 giin ve daha fazla isgiinii kaybina yol agan siddetsiz” is kazalari
olarak iki boliimde incelemistir. Buna gore 2009 ve 2014 seneleri arasinda siddetli is kazalar
siifinda 8 419 is kazasinin yasandig1 goriilmektedir. Bu is kazalarinin %35'i kayma, takilma,
diismelerden, %?22'sinin yliksekten diismeden, %]12'sinin elle tagima islerinden, %18'inin
araglar ile ¢carpigmalardan, %13'"liniin diger sebeplerden yasandigi goriilmiistiir. Bu ¢alismada
da HSE’nin ¢alismasina benzer sekilde tilkemizde yasanan is kazalar “siddetli” (6liimli, uzuv
kayipli ve 30 giin iizeri ¢alisamama ile sonuglanan kazalar) ve “30 giin altinda is giini
kaybina yol acan is kazalar” olarak iki boliimiinde incelenmistir. Buna gore iilkemizde
calismanin yapildi1 periyotta 196 oliim, uzuv kaybi veya 30 giin iizeri calisgamama ile
sonuglanan is kazasi gergeklesmistir, bu is kazalari oransal olarak degerlendirildiginde
kazalarin %41'inin motorlu tasitlarin kullanimi, %25'inin yiiksekte calisma veya malzeme
diismesi, %13"iniin el aletleri ile ¢alisma, %13'"linilin elle tasima isleri ve geriye kalan %8'inin
genel (kayma, takilma vb.) sebepler ile gerceklestigi goriilmiistiir. Ingiltere ve iilkemizde
yasanan siddetli kazalar kiyaslandiginda yiiksekte calisma veya malzeme diismesi sonucu
yasanan kazalar ile elle tasima isleri sonucu yasanan kazalara iliskin oranlarin birbirleri ile
yakin  oldugunu goriilmektedir. Motorlu tasitlarin  kullannmina  iligkin  kazalar
degerlendirildiginde ise {lilkemizde bu alanda yasanan kazalarin biiyilk orani dikkat
cekmektedir. Bu durum bu faaliyet kolunda degerlendirilen is kazalarinin daha o6liimciil
oldugu goz o6niinde bulundurularak tilkemizde 6liim ile sonuglanan kazalarin oransal olarak
fazla olmasini agiklar niteliktedir. Ayn1 zamanda bu alanda ciddi iyilestirmeler yapilmasi

gerektigini de gostermektedir.
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HSE’nin ¢aligmasinda yasanan tiim is kazalarinin sebeplere gore dagilimi incelendiginde is
kazalarinin %24'iiniin kayma, takilma ve diisme gibi basit nedenlerle, %9’unun yiiksekten
diisme, %33 1inilin elle tasima isleri, %16’smin motorlu tasitlar ile ¢arpismalar, %15’inin diger
sebepler ile gerceklestigini goriilmektedir. Ulkemizde ise tiim is kazalarmin %12 sinin genel
sebeplerle (kayma, takilma vb.), %?24’iiniin yiiksekten diisme veya malzeme diismesi
sebebiyle, %16’smin elle tasima isleri, %14’liniin el aletleri ile ¢alisma, %34 {iniin motorlu
tasitlarm kullanimi sonucuyla yasandig1 goriilmektedir. Buna gore Ingiltere’de is kazalarinmn
cok biiylik bir kism1 basit nedenlerle yasanirken {lilkemizde bu nedenlere daha az is kazasi
yasandigi ancak yiiksekten diisme, motorlu tasitlarin kullanimi gibi ciddi sonuglar doguran is
kazalarinin daha ¢ok yasandig1 goriilmektedir. Bu kisimda dikkat ¢eken bir diger farklilik da
el aletleri ile calismalar sonucu yasanan is kazalaridir. Ingiltere’de yasanan is kazalari
incelendiginde bu alanda yasanan is kazalarina diger bashigi altinda yer verilirken iilkemizde
bu alanda ciddi bir is kazasi yogunlugu oldugu goriilmektedir. Bu durum el aletleri ile

caligmalar alaninda da 6nemli iyilestirmeler yapilmasi gerektigini gostermektedir.
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6. SONUC VE ONERILER

6.1. SONUCLAR

Bu ¢aligma ile asagida yer alan sonuglar tespit edilmistir.

Lojistik faaliyetlerde depolama siireglerinde, is sagligit ve giivenligi risklerinin
degerlendirilmesinde tespit edilen en onemli bulgu bu isyerlerinde en biiyiik risk
unsurunun motorlu tasitlarin kullanimi oldugudur. Bu sonu¢ hem kaza istatistiklerinde
hem de saha gozlemlerinde karsimiza ¢ikmustir. Tez ¢alismasi kapsaminda yapilan
saha gozlemlerinde isyerlerinde trafik kurallarina 6nem verilmedigi gézlemlenmistir.
Isyerlerinde yaya ve tasit yollarmin olmadigi veya zaman icerisinde yogun
kullanimdan 6tiirii silinmis oldugu tespit edilmistir. Yaya ve tasit yollarinin olmamasi
calisanlarin istif yaptiklar1 alanlar gibi tasitlarin aslen hi¢ olmamalar1 gereken
alanlarda yayalarla karisik olarak c¢alismasina sebebiyet vermektedir. Bu diizensiz
durum sektoriin dogas1 geregi zorunlu hizli ¢alisma temposu ile bir araya gelince is

kazalar1 kaginilmaz olmaktadir.

Kaza istatistikleri ve saha gozlemleri sonucu gozlemlenen bir diger husus ise normalde
depolama sektoriinde akla gelmeyecek yiiksekte c¢alisma faktoriidiir. Saha
gozlemlerinde istif glivenligine genelde dikkat edilmedigi, istif kurgularinin ¢alisan
inisiyatiflerine birakildigi gozlemlenmistir. Raflarin kullanildigr alanlarda ise raf
etekleri ve raf korumalariin olmadigi, bazi yiiklerin paletler iizerine sabitlenmeden
raflara konuldugu tespit edilmistir. Raflarin biiyiik cogunda raf muhteviyatini belirten

etiketler ile rafin fiziksel 6zelliklerinin belirtildigi etiketler eksiktir.

Bu alanda hazirlanan diger tez ¢alismalar1 incelendiginde egitimin de is saghigl ve
giivenligi alaninda son derece 6nemli bir unsur oldugu goriilmektedir. Depolama
sektorii insan giliclinliin yogun olarak kullanildigi bir sektor olup bu sebeple ¢alisan
sirkiilasyonunun yogun yasandigi bir alandir. Bu sirkiilasyon sebebiyle calisanlar

isyerlerinde sunulsa dahi egitim olanaklarindan tam anlamiyla yararlanamamaktadir.
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e Tez sonucu tespit edilen bir diger 6nemli husus iilkemizde istatistiklere ulagsmanin
zorlugudur. Tez ¢alismasinin bulgular bolimiinde deginildigi tizere pek ¢ok kazanin
olus sebebine dair agik veri yoktur. Bununla birlikte bu alanda calisma yapmak

isteyenlerin Onii tikanmig bilgilere erisim sinirlandirilmistir.

e Yapilan c¢alismanin kaza istatistikleri ile karsilastirllmasi sonucu 3T risk
degerlendirme yonteminin, cesitli sektorlerde oldugu gibi lojistik sektoriinde
depolama faaliyetleri gerceklestiren igyerleri i¢in de kullanilabilecegi tespit edilmistir.
Bu metot diger risk degerlendirme metotlarinda kullanilan olasilik hesab1 yerine
mevzuat ve standarda uyumluluk ile hesaplamalarini yapmaktadir. Bu sebeple is
saglig1 ve giivenligi alaninda yeterli tecriibeye sahip olmayan uygulayicilar i¢in ¢ok
daha uygundur. Ayrica bu kullanicilart konu hakkinda arastirmalar yapmaya iterek

daha verimli ¢aligmalar yapilmasini saglamaktadir.

e Istatistik ¢alismasinda ortaya ¢ikan bir sonug ise isyeri biiyiikliigii ile kaza siddeti
arasinda bulunan bagmtidir. Isyerlerinde calisan sayisi ile kaza siddetinin capraz
degerlendirmesinde isyeri biiyiikliigii arttik¢a kaza siddetinin diistiigli goriilmiistiir. Bu
durumun ¢alisan sayilar1 daha fazla olan sirketlerin, kalabalik calisan grubunu

yonetebilmek i¢in kurumsal yapilara biirlinmesinden kaynaklanmaktadir.

6.2. ONERILER

Asagidaki maddelerde iilkemizde lojistik faaliyetlerinde depolama siireglerinin is sagligi ve

giivenligi acisindan gelistirilmesi adina genel oneriler sunulmustur.

e Motorlu tasitlarin kullanilmas1 sonucu yasanan kazalarin engellenmesi i¢in
isyerlerinde uygun trafik kurallar1 belirlenmelidir.

e Forklift ve yaya yollar1 dogru depo tasarimlarina uygun olarak belirlenmeli.
Miimkiinse yollarin tek yonlii olmas1 saglanmalidir.

e Deponun mal kabul ve sevk kapilar1 ayr1 ayr1 olmali elle¢cleme alani bu iki kap:
arasinda yer almali ancak arag trafigi bu alanin etrafindan dolanmalidir.

e Motorlu araglar ve bunlara ait ekipmanlar standarda uygun olmalidir.
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Motorlu araglarin bakimlar1 ve periyodik muayeneleri diizgiin sekilde takip edilmeli
ve yapilmalidir.

Icten yanmali motorlu araglarin kullanimi sonucu ortaya ¢ikan zararli gazlar
havalandirma sistemleri ile bertaraf edilmeli veya i¢ten yanmali motorlu araglar yerine
elektrikli motorlar ile ¢alisan araglar kullanilmalidir.

Motorlu tasitlar yalnizca tasit1 kullanma ehliyeti bulunan kimseler tarafindan
kullanilmahidir. Bu kisiler disinda kisa siirelide olsa tasitlarin kullanimina izin
verilmemelidir.

Depo isyerlerinde isin geregi icin asgari c¢alisan sayisi ile c¢alisilmalidir. Boylece
calisanlarin yarattigi trafik en aza indirilmelidir.

Isyerinin is saglig1 ve giivenligi kiiltiiriinii yiikseltebilmek i¢in hafta basinda galisanlar
ile konusmalar diizenlenmeli, hatirlatma toplantilar1 yapilmali, risk degerlendirmesi
sonucu tespit edilen 6nemli tehlikeler ¢izimler ile ¢alisanlara hatirlatilmalidir.
Yiiksekten diisme veya malzeme diismesi sonucu yasanan kazalarin onlenmesi i¢in
standarda uygun giivenli raf sistemleri kurulmali ve raflara konulan yiikler paletlerin
tizerinde sabitlenmelidir.

Calisanlarin raflara tirmanmasini engellemek i¢in raflarin muhteviyatinin bilinmesi ve
giincel tutulmasi son derece dnemlidir. Bu sebeple depoya giris yapan yiiklerin kaydi
derhal alinmali, depolanacag: raf veya bolim belirlenmeli ve bu veriler takip edilerek
calisanlar ile paylagilmalidir.

Yiiklerin istiflenmesinden miimkiin oldugunca kaginilmalidir.

Yiiklerin istiflenmesi mecburi ise istif giivenligine dikkat edilmelidir. Bu konuda
kararlar kesinlikle yonetim tarafindan gerekli inceleme yapilarak alinmali, ¢alisan
inisiyatifine birakilmamalidir.

Istif giivenligi konusunda istiflenecek malzemenin agirligi, mukavemeti, esnekligi,
kat1 veya s1vi olmasi vb. konulara dikkat edilmelidir. Biitiin bu bilgiler bilinerek uygun
istif sekli belirlenmelidir.

Calisanlarin yetismesinin saglanmasi ve egitimlerin verimliliginin artmasi i¢in ¢alisan
sirkiilasyonu asgari diizeyde tutulmalidir.

Isyerinde uygun is ayakkabilari, eldivenleri ve is elbiseleri kullanilmalidir.

Ekipman kullanilmadan taginacak yiiklerin azami agirliklar: belirlenmelidir.

Elle¢leme boliimlerinde yiikleri bel hizasina yiikseltecek diizenekler kurulmalidir.
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Calisanlarin uygunsuz pozisyonlarda caligmalarinin 6nlenmesi i¢in ylikleme ve
bosaltma yapilan ara¢larin planlar1 yonetimce yapilmali bu ¢alismalar yapilirken takip
edilmelidir.

Isyerlerinin kurumsalliginin  arttirilmasi, yonetim sistemlerinin benimsenmesi
isyerinde saglik ve giivenligin gelismesi adina 6nemli bir adimdir. Bu sebeple daha
kiiciik isyerlerinde dahi yonetim sistemlerinin benimsenmesi is saghigi ve glivenligi
uygulamalarini gelistirecektir.

6331 sayil Is Saghg ve Giivenligi Kanunu sayesinde is giivenligi iilkemizde biitiin
igyerlerinde bilinir ve is saglig1 ve giivenligi profesyonellerinin istihdami son derece
yayginlagsmustir. Incelemeler sonucu bu konuda eksikligi tespit edilen isyerlerinde
gorevli profesyoneller ile goriisiilerek verilerin detaylandirilmasi iilkemizde is sagligi

ve glivenliginin genel gelisimi alaninda atilacak 6nemli bir adimdir.
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EK-1

ISYERI BILGILERI: DEPO G

A. Calisanlarin Yonetimi ve Bilgilendirilmesi

Kontrol Risk ) Coziim
No Asagidaki ifadeler dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi derecesi Siiresi
Isyerinde calisilabilecek en az sayida .
Al ) X 2 2 3 Calisan sayis1 azaltilmalidir. Yonetim 1lay
calisan ile ¢aligilmaktadir.
Isyerinde 6zel durumu olan ¢alisanlar
var ise bu kisiler risk degerlendirmesi
A2 X - - - - -
olusturulurken ayrica géz dniinde
bulundurulmustur.
Calisanlarin is saglig1 ve giivenligi Caliganlar ile risk
egitimleri verilmistir. Egitimlerde degerlendirmesi sonuglari . N
A3 . ) ) X 2 2 3 o Is Giivenligi Uzmani lay
risk degerlendirmesi sonuglari paylasilmali. Yeterli egitimler
caliganlar ile paylasilmstir. verilmeli.
Calisanlar ile hafta baglarinda is Calisanlar temel egitimden sonra
saglhig ve glivenligi konular1 ve risk hatirlatma egitimlerine tabi
A4 | degerlendirmesinde en yliksek risk X 3 2 4 tutulmuyor. Is giivenligi uzmam | Is Giivenligi Uzmam | 1 hafta
diizeyine sahip tehlikeler hakkinda konular1 hatirlatmak amaciyla
hatirlatma toplantis1 yapilmaktadir. her hafta toplant1 diizenlemeli.
Risk degerlendirmesi diizenli .
A5 X 1 3 2 Risk degerlendirmesi giinceldir. | Is Giivenligi Uzmani -

araliklar ile glincellenmektedir.
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Zorunlu olmadikga ¢alisanlara fazla

Calisanlar mesai saatlerine

A6 ) X 1 1 0 Personel Sefi -
mesai yaptirilmamaktadir. uygun ¢aligmaktadir.
) ) ) Calisanlarin is kiyafetleri, is
Calisanlarin is kiyafetleri ve diger o S
A7 X 1 1 0 ayakkabilari, baretleri, is eldiveni Personel Sefi -
KKD’leri vardir.
vardir.
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi 60,00%
B. Takilmalar, Diismeler, Genel Diizen ve Yiiksekte Calisma
Kontrol Risk ) Coziim
No Asagidaki ifadeler dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet . Tavsiye ve yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi derecesi Siiresi
Calisanlar malzemeleri kontrol
Calisanlar raflara tirmanmamaktadir. etmek amaciyla raflara
Bl | Raflara tirmandig1 goriilen ¢alisan X 3 3 5 tirmanmaktadir. Calisanlar bu | Personel Sefi / Yonetim | 1 ay
hakkinda yaptirim uygulanir. konuda uyarilmali ve uygun
merdiven sayisi arttirilmalidir.
Calisanlar i¢in uygun merdiven
Yiiksekte calisma gerektiren isler; ] .
. vardir. Ancak emniyet kemerleri
platform, uygun merdivenler veya
) bulunmamaktadir. Yiiksekte ]
B2 | uygun forklift aparati kullanilarak X 2 3 4 o Yo6netim 1ay
) ) ¢alisma yapan ¢aliganlar i¢in
yapilir. Bu islerde ¢ift kancali parasiit . . .
. ) ) parasiit tipi emniyet kemeri
tipi emniyet kemeri kullanilir. o o
tahsis edilmelidir.
Calisanlar ¢atiya tirmanmamaktadir.
) Calisanlar catiya
B3 | Catida yapilmasi gereken isler dis X 1 3 2 Personel Sefi -
tirmanmamaktadir.

alim yontemi ile yapilmaktadir.
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Isyerinde emniyet kemeri
Tavan vinci ile ilgili kontrol islerinde bulunmamaktadir. Yiiksekte
B4 parasiit tipi emniyet kemeri X 3 3 5 calisma yapan ¢aliganlar icin - -
kullanilmaktadir. parasiit tipi emniyet kemeri
tahsis edilmelidir.
Deponun temizligine dikkat eden Deponun temizligine dikkat eden
gorevli bir ¢alisan vardir. Deponun bir ¢aligsan vardir ancak ¢aligma
B5 ) ) X 2 1 2 o Yonetim lay
muhtelif yerlerinde atik kutulari yetersizdir. Calisan sayisi
bulunmaktadir. arttirilmalidir.
Gerdirme halatlar, paletler,
Kullanilan malzeme i¢in uygun
makaralar, bantlar vb. gereglerin i
. o dolaplar yoktur. Malzemenin
diizenli saklanabilmesi i¢in depo ]
B6 | X 3 2 4 yogun olarak kullanildig: yerlere | Personel Sefi/ Yonetim | 1ay
igerisinde dolaplar vardir ¢aligsanlar
malzeme dolab1
gerecleri diizenli kullanmalari
yerlestirilmelidir.
konusunda uyarilmaktadir.
Toplam Modiil Risk Puant Modiil Gitvenlik Endeksi 26,67%
C. Fiziksel kosullar ve Hijyen
. Kontrol Risk ) Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Calisanlarin kullandigi lavabolar ve
o Calisanlarin kullandig1 soyunma
soyunma odalarinda temizlik
C1 X 1 1 0 odalari, lavabolar uygun Temizlik Gorevlisi -
kurallarina uyulmaktadir. Bu alanlar
i ) biiytikliikte ve temizdir.
yeterli biiytikliiktedir.
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Depo kig aylarinda son derece
soguk olmaktadir. Depoya
Deponun sicakligi insan sagligina elektrikli 1siticilar veya
Cc2 . . X 3 2 4 ) ) Yonetim 6 ay
uygun seviyelerdedir. havalandirma sistemi takilarak
deponun 1sitilmasi
gerekmektedir.
Isiticilarin kullanildig: alanlar, dizel
forkliftler veya diger araglardan
yayilan egzoz gazlari vb. insan
C3 X - - - - -
sagligina zararli gazlarin depoda
bulunmasi durumunda havalandirma
icin gerekli dnlem alinmaktadir.
Eger var ise havalandirma sisteminin
C4 bakimi diizenli araliklarla X - - - - -
yapilmaktadir.
Isyerinin her alaninda uygun Is yerinde 1s1klandirma
C5 Y Ve X 1 2 1 Y Personel Sefi -
1siklandirma vardir. uygundur.
o Temizlik ile gérevli ¢alisan
Temizlikle ilgili ¢aligan ayrica toza
C6 X 3 1 3 ayrica toz temizligi Yonetim -
kars1 onlem almaktadir.
yapmamaktadir.
Toplam Modiil Risk Puani n Modiil Giivenlik Endeksi 60,00%
D. Elle Tasima Isleri
No Asagidaki ifadeler Dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz | Kontrol | Siddet | Rijsk Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel Coziim
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Diizeyi Derecesi Siiresi
Depoda tasima ekipmanlari
yaygin olarak bulunabiliyor.
Calisanlarin (kadin ve erkek) Ancak caligsanlarin
tastyacagl azami agirliklar kaldirabilecegi azami yiik
belirlenmistir. Calisanlar bu belirlenmemis ve bu noktada bir
D1 ) 3 5 ) Yonetim / Personel Sefi -
agirliklar disinda kalan malzemelerin kontrol mekanizmasi
elleclemelerini alet yardimiyla bulunmuyor. Calisanlarin
yapmaktadir. kaldirabilecegi azami yiik 20 kg
olarak belirlenmeli ve ¢aligmalar
takip edilmeli.
o Depoda tasima ekipmanlari
Bi¢imsiz malzemelerin elleglemeleri
D2 1 1 yaygin olarak bulunabiliyor ve Personel Sefi -
alet yardimryla yapilmaktadir.
kullaniliyor.
Ellegleme ve bosaltma boliimiinde
caligan ¢aliganlar tekrar eden isler Ellegleme isleri son derece azdir.
D3 o 1 1 Personel Sefi / Yonetim -
yaptiklari i¢in daha sik ara Ara vermeye gerek yoktur.
vermektedir.
Elle¢leme boliimii i¢in her hangi
bir diizenek yoktur. Paletler yan
Elleglenecek kargolar bel hizasina
» o ) yana koyulup aralarinda aktarma
D4 | yiikseltilip ellecleme isi bu sekilde 2 4 Yonetim 2ay
yapilmaktadir. Bu alanda
yapilmaktadir.
diizenleme yapilip yiikler bel
hizasina getirilmelidir.
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Bosaltma ve ellegleme alaninda Elle¢leme ve elle bosaltma isleri
D5 | calisanlar uzun siire ayni pozisyonu X 1 2 1 son derece azdir. Uzun siire Personel Sefi / Yonetim -
korumamaktadir. stirmemektedir.
Calisanlara is saglig1 ve
Ellegleme alaninda calisan o .g g o
L glivenligi egitimleri verilmistir. | |
D6 | calisanlara elle tasima isleri ile ilgili X 1 3 2 o o Is Giivenligi Uzmamnm -
Egitimlerde elle tagima isleri
egitim verilmistir. ] o
islenmistir.
Kafesli el arabalart itilerek
] Kafesli el arabalarinin kullanimi | | o
kullanilmaktadir. Calisanlar kafesli el Is Giivenligi Uzmani /
D7 X 2 1 2 konusunda caliganlar -
arabalarim teker teker kullanmasi P o Personel Sefi
bilgilendirilmemistir.
konusunda uyarilmistir.
Calisanlar kafesli el arabalarina Calisanlar ekipmanlar1 amaglari
binmemeleri konusunda uyartlmistir. disinda kullanmaktadir. Bu
D8 X 3 2 4 Personel Sefi -
Bu kurala uymayan ¢alisan hakkinda calisanlar uyarilmali ve
yaptirim uygulanir. gbzlenmelidir.
) Calisanlar kartonlar1 tornavida,
Calisanlar elleglenmesi gereken '
) anahtar vb. geregleri kullanarak
kartonlar1 agarken uygun el aleti ve )
D9 o X 3 3 5 acmaktadir. Calisanlara uygun | Yonetim / Personel Sefi | 1 ay
uygun kisisel koruyucu donanim ]
ekipman saglanmali ve kullanimi
kullanmaktadir. . . -
takip edilmelidir.
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi 44,44%
E. Makine ile tasima isleri
No Asagidaki ifadeler Dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz | Kontrol | Siddet | Rijsk Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel Coziim
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Diizeyi Derecesi Siiresi
Forkliftler sadece ehliyetli Forkliftler sadece operatorler
El operatorler tarafindan 1 3 2 tarafindan kullanilmaktadir. Yonetim -
kullanilmaktadir. Forkliftlerin anahtarlar1 vardir.
Depolanan yiiklerin ¢ogunlugu
Depolanan malzemelere uygun paletli yiiklerdir. Palet Gistiinde
E2 o 1 2 1 ) Personel sefi -
forklift ile calisilmaktadir. gelmeyen yiikler palet iizerine
yerlestirilmektedir.
Forkliftlerin periyodik
kontrolleri senede 1 kere
Forkliftlerin periyodik kontrolleri yapilmaktadir. Forkliftin
E3 1 3 2 ) o Yonetim -
yapilmaktadir. tizerinde en son periyodik
kontroliin ne zaman yapildigini
gosterir etiket mevcuttur.
Forkliftlerin satin alinmasindan
sorumlu personel standartlar
Forkliftlerde CE isareti
E4 1 2 1 hakkinda bilgi sahibidir. Mevcut Yo6netim -
bulunmaktadir.
forkliftlerin iizerinde CE isareti
bulunmaktadir.
Forkliftlerin tizerinde
kaldirabilecekleri azami yiik, azami Forkliftlerin tizerinde forkliftin
E5 1 1 kullanimu ile ilgili etiketler Personel Sefi -

ylikseklik, eklenebilir parcalar ve
caligma voltaj1 degerleri, havali lastik

kullanan forkliftlerin lastik basinglart

bulunmaktadir.
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yazmaktadir.

Elektrikli forkliftlerin sarjlari

Elektirikli forkliftlerin sarj1 agik

E6 havalandirilan bir alan veya acik 2 Yonetim 1 sene
alanda yapilmaktadir.
havada yapilmaktadir.
Dizel veya LPG ile galigan
forkliftlerin yakit ikmalleri depo
E7 alanindan ve alev kaynaklarindan - -
olabildigince uzak alanlarda
yapilmaktadir.
Forkliftlerin sesli uyar: sistemleri
Forkliftlerin kornalar1 ve sesli geri mevcuttur. Ses seviyeleri
E8 ) ) ) 3 ) Personel Sefi -
vites uyari sistemleri mevcuttur. rahatlikla duyulabilecek
diizeydedir.
Forklift disarida kullaniliyor ise
E9 Personel Sefi -
1siklandirma donanimi mevceuttur.
Forklift operatorleri depo igi trafik Depo igerisinde uygulanmasi
E10 kurallarina uymalar1 konusunda 3 gereken trafik kurallar1 Personel Sefi -
uyarilmiglardir. belirlenmemistir.
Forkliftlerin emniyet kemerleri Forkliftlerin hepsinde emniyet
. Forklift torleri forklifti kemeri bulun ktadur.
E11 vardir. Forklift operatdrleri forkliftin ’ mamaktadir Yénetim / Personel Sefi | 1 hafta

hareket halinde oldugu siire boyunca

emniyet kemerlerini takmalar

Emniyet kemeri bulunan

forkliftlerin operatorleri
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konusunda uyarilmistir.

kemerleri devamli

kullanmamaktadir.

Forklift operatorleri palet

Isyerinde birden fazla forklift

E12 | uzunluklarina gore uygun genislik ve vardir. Yiikler uygun araglarla -
uzunluktaki ¢atallar1 kullanmaktadir. kaldirilmaktadir.
Isyerinde forklift iireticisi
Yalnizca iiretici tarafindan onay tarafindan {iretilmeyen yan
E13 verilmis forklift aparatlar 3 sanayi personel kaldirma aparati -
kullanilmaktadir. bulunmaktadir. Aparatin
iizerinde CE igareti yoktur.
Forklift yollar1 olabildigince Yollar belirginliklerini tamamen
El4 3 ) ) Yonetim
diizgiindiir. kaybetmislerdir.
Forkliftler i¢in uygun park yeri Forkliftler i¢in uygun park
vardir. Forkliftler catallar1 yerde, yerleri vardir. Operatdrler
E15 ) o ) ) Personel Sefi
levyeleri bosta, el freni ¢ekili park araglarin park edilmesi hakkinda
edilir. bilgi sahibidir.
Forklift operatorleri arag ¢aligirken
aragtan inmez. yiikii diizeltmeleri Forklift operatorleri araglarindan
E16 3 Personel Sefi

gerekirse araci durdurup yiikii

diizeltir daha sonra tekrar ¢aligtirirlar.

inmemektedir.
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E1l7

Operatorler her vardiya basinda
forkliftleri kontrol etmektedir.
(Lastik basinglari, sarj veya yakit
miktari, yag miktari, frenler ve sesli

uyart sistemi vb.)

Operatorler araglarini ¢ok sik
kontrol etmemektedirler.
Operatdrleri bu konuda
bilgilendirmek ve konuyu

izlemek gerekmektedir.

Personel Sefi

E18

Forkliftlerin tizerinde operatorii

korumak i¢in kafes bulunmaktadir.

Bazi forkliftlerin lizerinde
koruyucu kafes yoktur. Bu
forkliftlere koruyucu kafes

takilmalidir.

Yonetim

2 ay

E19

Isyerinde bantlar mevcut ise bandin
muhtelif yerlerinde acil durdurma

tusu bulunmali.

E20

Caliganlar bantlar iizerine

egilmemeleri konusunda uyarilmistir.

yiikler bantlarin ortalarina gelecek

sekilde yerlestirilmelmektedir.

E21

Paletler diizenli araliklarla kontrol
edilmekte uygun olmayan paletler

geri doniistiirilmektedir.

Paletler kontrol edilmektedir.
Fakat bu konuda bir diizen

yoktur.

Yonetim

lay

E22

Forkliftlerle ytiksege kaldirilmis
yiiklerle hareket edilmemektedir.

Operatorler forklift kullanimi ile

ilgili bilgi sahibidir.

Personel Sefi
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Forkliftler yiik diizeltme, stiriikleme,

Operatorler forklift kullanimi ile

E23 itme, devirme gibi isler i¢in X 1 1 0 o Personel Sefi -
ilgili bilgi sahibidir.
kullanilmamaktadir.
Forklift iizerinde, ¢atalinda veya ) )
Operatorler forklift kullanimi ile
E24 cataldaki yiikiin ilizerinde insan X 1 1 0 o Personel Sefi -
ilgili bilgi sahibidir.
tasinmamaktadir.
Forklift ¢atallarindaki yiikiin goriis ) )
Operatorler forklift kullanimi ile
E25 | alanini kisitladig1 durumlarda forklift X 1 3 2 Personel Sefi -

geri geri kullanilmaktadir.

Toplam Modiil Risk Puani

F. Depo cevresinde tasitlarin kullanimy, yiikleme bosaltma alanlari ve ziyaretciler

ilgili bilgi sahibidir.

Modiil Guivenlik Endeksi

59,05%

. Kontrol Risk ] Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Caligma alanina gelen
ziyaretgiler risk degerlendirmesi
Caligma alanina giren ziyaretgiler
hakkinda bilgilendirilmelidir.
risk degerlendirmesi ve diger
F1 i X 3 2 4 Risk degerlendirmesi ¢aligma Yo6netim 1 hafta
giivenlik kurallar1 hakkinda
alanina asilmali ve 6nemli riskler
bilgilendirilmislerdir.
cizilerek ¢alisan ve ziyaretgilerin
dikkatine sunulmalidir.
Calisanlar ziyaretgilerin ve araglarin ) o
Ziyaretgilerin yogun oldugu
F2 yogunlastig1 zamanlar hakkinda X 3 1 3 - -
saatlerle ilgili bir ¢caligma
bilgilendirilmistir. bu saatlerde
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¢aligma prosediirlerine daha ¢ok
dikkat edilmektedir.

yapilmamuistir.

Yayalarin bulunmamasi gereken

alanlar ziyaretcilerin de anlayacagi

Alanda herhangi bir isaretleme

F3 S ] 2 yoktur. Yayalarin kullanmasi Yonetim 2ay
sekilde igaretlenmeli ve
gereken yollar isaretlenmelidir.
boyanmalidir.
Bosaltma alaninda ¢aligan bir kisi o
o ) Bosaltma alaninda gérevli bir )
F4 | geri geri giden araglar1 yonlendirme Yonetim 1 hafta
o calisan yoktur.
konusunda gorevlendirilmistir.
Calisanlar arag soforlerine
. yardimci olmak adina arag
Araglarin kapaklar1 ve tenteleri
kapaklarin1 agmaktadir.
F5 | sadece sofor tarafindan arag¢ bosaltma 3 ] Personel Sefi 1 hafta
Caliganlar arag¢ soforlerine
alanina girmeden once agilir.
yardimc1 olmamalart konusunda
uyarilmalidir.
Bosaltma havuzuna g¢alisanlar hig bir Calisanlar bosaltma havuzuna
sart altinda girmez. Bosaltma havuzu girmemeleri konusunda
calisanlar1 bu konuda uyarmak igin uyarilmamustir. Alan 6zel olarak
F6 2 Yo6netim 1 hafta

boyanmis ve igaretlenmistir. Kurala
uymayan caliganlar hakkinda iglem

yapilir.

boyanmamugstir. Calisanlarin
uyarilmasi ve alanin boyanmasi

gerekmektedir.
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Yiikleme rampalarmin kenarlarinda )
Rampa kenarlarinda eteklik )
F7 ayaklarin sikismasini dnleyecek X 1 1 0 Yonetim -
_ mevcuttur.
eteklikler mevcuttur.
Rampa kontrol paneli iizerinde )
Rampa kontrol diigmesi )
F8 rampanin yanlislikla calismasini X 1 1 0 Yonetim -
. . korumalidir.
onleyecek giivenlik tertibati vardir.
Otomatik rampa yerine sag plaka
F9 kullaniliyorsa plakanin tasinmasi X - - - - - -
sirasinda c¢alisanlar eldiven giyer.
) Depo kapilarinda asag1 diismeyi
Depo kapilarinda asag1 diismeyi o ) ]
F10 o o ) X 1 3 2 onleyici fren mekanizmasi Yonetim -
Onleyici giivenlik sistemi vardir.
mevcuttur.
Giig kesilmesi durumunda kapinin Giig kesilmesi halinde rampa ve
F11 mekanik olarak agilmasini X 1 1 0 kapiy1 manuel olarak indirip Yo6netim -
saglayacak sistem vardir. kaldirmak miimkiindiir.
Kapilarin acil olarak durdurulmasin Kap1 kontrol panelinde acil
F12 X 1 2 1 Yonetim -
saglayan kontrol vardur. durdurma butonu mevcuttur.
Toplam Modiil Risk Puant Modiil Gitvenlik Endeksi 52,73%
G.Raf Giivenligi
. Kontrol Risk ] Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
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Gl

Raflar iiretici firmanin talimatlar
dogrultusunda uygun kisilerce monte
edilmistir. Raflarda degisikli
yapilmasi gerekiyorsa iiretici
tarafinda yapilir. raflara asla kaynak,

parca degisimi vb. islem yapilmaz.

Raflar iiretici firma tarafindan

monte edilmektedir.

Y onetim

G2

Raflarin binaya sabitlenmesi gerekli
yerlerin rafin agirligini tasiyacak
mukavemete sahip yerler olmasina

dikkat edilmelidir.

Raflar binaya kolonlar iizerinden

sabitlenmistir.

Yonetim

G3

Koridorlar, araglarin koridor
igerisinde donmesine izin verecek

genisliktedir.

Koridorlar genistir.

G4

Raflarda her kirig yanlislikla yukari
kaldirilmasini engelleyecek sekilde
raf sistemine sabitlenmistir. Raflarda

eteklik mevcuttur.

Raflar yukari kaldirilmay1

onleyici kilit ile kilitlenmistir.

G5

Raflar iizerinde rafin ve tabanin
tagtyacagl azami agirligi, raflar arasi
yiiksekligi, en son yapilan periyodik
bakimu belirten etiketler mevcuttur.
Raflara koyulan yiiklerin bu miktari

agmamasi konusunda ¢alisanlar

uyartlmistir. Agirligi bilinmeyen

Bazi raflar uygun sekilde

etiketlenmemistir.

Y onetim

1 hafta
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yiikler tartilmadan kiris iistiine
yerlestirilmez. Depoya alinabilecek

azami yiik agirlig1 bellidir.

Raflar forklift veya yiiklerin

Bazi raflar forklift carpmasina

G6 X 3 3 5 Yonetim -
carpmasina karst korunmustur. kars1 korunmamustir.
Yiiklerin istiflenmesinden
kaginilmali raflar tercih edilmelidir. o ) ) )
] Yiiklerin istiflenebilecegi azami
eger bu miimkiin degilse yiikler ) ) o
L yiikseklik belirlenmemis. Uretici
G7 | liireticinin talimatlar1 dogrultusunda X 3 3 5 i L Yonetim -
o o talimat1 olan yiiklerde {iretici
istiflenmektedir. Uretici talimat1 yok )
o o ) talimatina uyulmuyor.
azami istif yliksekligi yonetimce
belirlenmelidir.
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi 37,14%
H. Depolama Alaminda Trafik
. Kontrol Risk ] Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Yayalar ve tasitlar i¢in trafik yollart Yollar depo kurulumu sirasinda
ayrilmistir. Yollar belirgin bir sekilde isaretlenmis ancak boyalarin
H1 ) ) ) ) X 3 3 5 ) ) o Yonetim 2ay
isaretlenmis ve isaretler diizenli tizerinden gecilmedigi i¢in
aralklarla kontrol edilmektedir. boyalar silinmis.
Yaya ve tasit yollarmin kesistigi Yollar isaretlenmeli tasit ve yaya
H2 yerler isaretlenmistir. TaSIt Suruculerl X 3 3 5 yOlunun kes1$tlgl bolimler ayrica Yonetlm 2 ay
bu noktalara geldiklerinde 6zel belirginlestirilmelidir.
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dikkat gostermeleri konusunda

uyarilmiglardir.

Tagsit yolu hazirlanirken yolun

yayalarin kullandig1 kapilardan

Yollar isaretlenmeli tasit yollar1

H3 o 3 uygun sekilde yaya kapilarindan Yo6netim 2ay
olabildigince uzak olmasi
uzaklagtirilmalidir.
saglanmustir.
Tasit yollarinda diiziin olmayan Tasit yollar1 diizgiindiir. Yollarin
H4 2 o Personel Sefi -
yiizeyler yoktur. diizgiinliigii kontrol edilmelidir.
Tasit yollarina hig bir sart altinda yiik o ) )
. Tagit yollari ¢izilmeli forklift
birakilmaz. Raf tabanina veya diger ) ‘
operatorleri yol tizerine yiik
H5 | depolama alanina konan yiikler tasit 2 Personel Sefi 1ay
. ) birakmamalar1 konusunda
yoluna girmez. Depoya alinabilecek
. . . uyarilmalidir.
azami yik genislikleri bellidir.
Tasit ve yaya yollart hazirlanirken
Ho isyerinde engelli ¢aliganlar var ise bu
calisanlarin engelleri goz oniinde
bulundurulmustur.
Tasit yollari ¢izilmeli yol tek
Tagit yollar1 hazirlanirken miimkiinse )
H7 yonlil olacak sekilde Yonetim 2 ay
tek yonlii olmasi saglanmistir.
tasarlanmalidir.
Tasit yollar1 hazirlanirken virajlar ve Tasit yollari ¢izilmeli ve operatdr
H8 | operator goriisiine dikkat edilmistir. 2 gbriisiine dikkat edilmelidir. Yonetim 2ay

doniislerde kor noktalar mevcut ise

Uygun yerlere ayna
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gOriis aynalar ile saglanir.

yerlestirilmelidir.

Tasitlar i¢in hiz limiti

H9 | Tasitlar i¢in hiz limiti belirlenmistir. X 3 2 4 Yonetim 1 hafta
belirlenmemistir.
Modiil Giivenlik Endeksi 22,50%
I. Elektrik Giivenligi
. Kontrol Risk ) Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Elektrik sisteminin bakimi diizenli
11 X 1 3 2 Kontrol énlemleri yeterli. Yonetim -
olarak yapilmaktadir.
Elektrik paneli 6niinde yalitkan Elektrik panelinin 6niine yalitkan
12 X 3 3 5 o o Yonetim -
paspas mevcuttur. paspas yerlestirilmelidir.
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Guivenlik Endeksi 30,00%
J. Yangin Giivenligi ve Acil Durumlar
. Kontrol Risk ) Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Isyerinde uygun bir yangin sondiirme Deponun uygun fiskiyeli yangin
J1 X 1 3 2 Yonetim -

sistemi bulunmaktadir.

sondiirme sistemi mevcuttur.
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Yangin sondiirme dolaplari ve
o Yangin dolaplarmin 6nii yiiklerle
tiiplerinin 6nil yangin aninda
J2 o ) X 3 3 5 kapanmistir. Yangin dolaplarinin Personel Sefi -
miidahale edilebilecek sekilde
onii agilmalidir.
agiktir.
Acil durum aninda galiganlart en
yakin acil ¢ikisa yonlendirecek
J3 ) ) X 1 3 2 Acil durum levhalar1 mevcuttur. Yonetim -
sekilde acil durum levhalari
mevcuttur.
Acil durum ¢ikislarinin 6nii yiikk veya Acil durum ¢ikiglarinin 6nit
diger ara¢ gerec ile kapanmamustir. yiikler, araglar hatta raflarla
J4 X 3 3 5 ) Yonetim -
bu alanlara arag¢ parki kapanmistir. Bu kisimlar gegise
yapilmamaktadir. izin verecek sekilde agilmalidir.
Toplam Modiil Risk Puan Modiil Gitvenlik Endeksi 30,00%
L. Tehlikeli Maddelerin Depolanmasi
. Kontrol Risk ] Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Tehlikeli maddelerin depolandig1
o Tehlikeli maddelerin bulundugu
boliimlerde hig bir atesleme kaynagi .
L1 ) ) X 1 3 2 alana sadece yetkili ¢alisanlar X
bulunmaz. (sigara, direkt 1siticalar,
alimmaktadir.
kaynak vb.)
Tehlikeli maddelerin bulundugu depO Cahsanlar bakim onarim 1sler1
L2 iQeriSinde yapllacak bakim lslerl Ozel X 1 3 2 Slrasu'lda 6261 guvenhk 6nlemleri X
giivenlik 6nlemleri alinarak yapilir. almalar gerektigi konusunda
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bilgilendirilmistir.
Malzemelerin depoya girislerinde
) o Calisanlar yiiklerin depoya
malzeme paketleri her hangi bir )
L3 3 kabulii sirasinda yiikleri kontrol
akint1 veya deformasyona kars1 .
o N etmektedirler.
fiziksel olarak muayene edilir.
Tehlikeli maddelerin depolandigi
Tehlikeli madde alaninda sadece
boliimde kolay tutusabilen diger o
L4 3 tehlikeli maddeler ve onlar1
maddeler tutulmaz (karton kutular
ambalajlart bulunmaktadir.
vb.)
Farkli sinifta tehlikeli maddelerin
Tehlikeli maddelerin depolandig1
depolanmasi durumunda ayirim
alan 3 kisima ayrilmustir.
L5 tablosu kullanilarak uygun sinifta 3
o o Depolama tablolar kullanilarak
tehlikeli madde birbiri ile beraber
yapilmaktadir.
depolanmalidir.
Depoda calisan tehlikeli madde
Tehlikeli maddelerin giivenlik bilgi danigman1 mal kabul sirasinda
formlar1 kabul sirasinda incelenir. giivenlik formlarini inceler ve
L6 Giivenlik bilgi formu olmayan 3 malzemenin hangi boliimde
tehlikeli madde depoya kabul depolanmasi gerektigi
edilmez. konusunda ¢alisanlara talimat
verir.
Tehlikeli maddeler i¢in ayr1 bir
L7 Tehlikeli maddeler igin ayr1 bir 3 "
yangin giivenlik sistemi
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yangin sistemi bulunur.

bulunmaktadir. Her boliimiin

sistemi ayridir.

Tehlikeli maddeler {ist iiste veya her

Tehlikeli maddeler birbirleri

L8 | hangi bir malzemenin iistiine veya X 2 3 4 iizerine depolanmaktadir. Bu X
altina koyulmaz. durum diizeltilmelidir.
Tehlikeli madde alaninda kullanilan
L9 | forkliftler 94/9/EC.21 sayili ATEX X 1 3 4 Uygundur. X
direktifine uygun olmalidir.
Toplam Modiil Risk Puant Modiil Giivenlik Endeksi 51,11%
M.arac ve gereglerin periyodik kontrolii (halat, makara, ving, raf, forklift vb.)
. Hay1 Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? Evet Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi Siiresi
Otomatik depo kapilarinin
) o muayeneleri ithalat¢1 firma
Otomatik depo kapilarinin periyodik
) o tarafindan senede 1 kere
muayenesi senede 1 kere tiiretici )
M1 ) ) X 1 3 2 yapilmaktadir. Kapilar tizerinde X
firmada gorevli makina .
muayenenin ne zaman
miihendisince yapilir. o
tekrarlanmasi gerektigini
gosteren etiket mevcuttur.
Otomatik rampalarin periyodik Otomatik rampalarin periyodik
muayenesi senede 1 kere {iretici i
M2 y e ' « 1 ) 1 muayeneleri ithalatci firma «
firmada gorevli makina tarafindan senede 1 kere
miihendisince yapilir. yapilmaktadir. Kapilar lizerinde
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muayenenin ne zaman
tekrarlanmasi gerektigini
gosteren etiket mevcuttur.
Elektrik tesisat1 ve topraklama
M3 tesisatinin periyodik muayenesi 1 3 ) Elektrik tesisati ile ilgili muayene
senede 1 kere iiretici firmada gérevli yapilmustir.
elektrik mithendisince yapilir.
Istif makinalarmin periyodik
. ] o muayeneleri ithalat¢1 firma
Istif makinalarinin periyodik
) o tarafindan senede 1 kere
muayenesi senede 1 kere tiretici .
M4 ) ) 1 3 2 yapilmaktadir. Makinalar
firmada gorevli makina . .
. tizerinde muayenenin ne zaman
miihendisince yapilir. o
tekrarlanmasi gerektigini
gosteren etiket mevcuttur.
Yangin tesisatinin kontrolii senede 1 ) o
o ] ) Yangn tesisatinin periyodik
M5 | Kkere iiretici firmada gérevli makina 1 3 2 .
o muayenesi yapilmustir.
miihendisince yapilir.
Yangin sondiirme cihazlarinin .
o Yangin sondiirme cihazlarinin
periyodik kontrolii senede 1 kere )
M6 . ) ) 1 2 1 dolumlar diizenli olarak
iiretici firmada gorevli makina
.. yapilmaktadir.
mithendisince yapilir.

Toplam Modiil Risk Puani

N.Giiriiltii ve Titresim

Modiil Giivenlik Endeksi

66,67%
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. Hay1 Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi Siiresi
Depo giivenlik uzmani giiriiltii
Deponun devamli ¢aligma yapilan o
konusunda bilgi sahibidir.
herhangi bir alaninda yiiksek giiriiltii
N1 o X 1 2 1 Mevcut durumda depoda giiriiltii Personel Sefi -
oldugu tespit edilirse alanda 6l¢iim
bulunmamaktadir. Giirtiltii
yapilmali ve 6nlem alinmalidir. S o
diizeyi takip edilmelidir.
Depo igerisinde veya yiikleme
bosaltma alaninda diizgiin olmayan
ylizeyler forklift operatoriiniin Depo igerisinde yiizey son derece
N2 titresime maruz kalmasina sebep X 1 2 1 diizgiindiir. Yiizeylerin Personel Sefi -
olabilir. bu tarz alanlar var ise gerekli diizgiinligi takip edilmelidir.
6l¢iim yapilmali ve 6nlem
almmalidir.

Toplam Modiil Risk Puani
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EK-2

ISYERI BILGILERi: DEPO P

A. Cahsanlarin Yonetimi ve Bilgilendirilmesi

Cozii
Hayi Kontrol Risk . m
No Asagidaki ifadeler dogru mu? Evet Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi derecesi Siires
i
Isyerinde ¢alisilabilecek en az sayida )
Al ) X 1 2 1 Calisan sayis1 uygundur. Yo6netim -
calisan ile ¢alisilmaktadir
Isyerinde 6zel durumu olan ¢alisanlar
var ise bu kisiler risk degerlendirmesi
A2 X - - - - -
olusturulurken ayrica géz dniinde
bulundurulmustur.
Calisanlarin i saglig1 ve giivenligi Calisanlar ile risk
egitimleri verilmistir. Egitimlerde degerlendirmesi sonuglari .
A3 ) ) X 2 2 3 ) Is Giivenligi Uzmant 1lay
risk degerlendirmesi sonuglari paylasilmali. Yeterli egitimler
calisanlar ile paylasilmistir. verilmelidir.
) ) Calisanlar ile hatirlatma
Caliganlar ile hafta baglarinda i - )
o ] egitimleri yapilmamaktadir.
saglig1 ve gilivenligi konular ve risk ) ] )
] ] ) Ancak risk degerlendirmesinde | | 1
A4 | degerlendirmesinde en yiiksek risk X 2 2 3 o Is Giivenligi Uzmani
tehlikeli bulunan konular hafta

diizeyine sahip tehlikeler hakkinda

hatirlatma toplantisi yapilmaktadir.

calisanlarin mola sirasinda

kullandig1 alana yapistirilmustir.
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Risk degerlendirmesi diizenli .
A5 X 1 3 2 Is Giivenligi Uzmani -
araliklar ile giincellenmektedir.
Zorunlu olmadikga ¢aliganlara fazla Calisanlar mesai saatlerine
A6 X 1 1 0 Personel Sefi -
mesai yaptirilmamaktadir. uygun ¢alismaktadir.
Calisanlarin is kiyafetleri, is
Calisanlarin is kiyafetleri ve diger
A7 X 1 1 0 ayakkabilari, baret ve is Personel Sefi -
kkd leri vardir.
eldivenleri vardir.
70,00
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi %
0
B. Takilmalar, Diismeler, Genel Diizen ve Yiiksekte Calisma
Cozii
Hay1 Kontrol Risk . m
No Asagidaki ifadeler dogru mu? Evet Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi derecesi Siires
i
Calisanlar raflara tirmanmamaktadir.
Bl | Raflara tirmandigi goriilen galisan Calisanlar raflara Personel Sefi -
hakkinda yaptirim uygulanir. X 1 3 2 tirmanmamaktadir.
Yiksekte caligma gerektiren isler;
platform, uygun merdivenler veya
B2 | uygun forklift aparati kullanilarak Calisanlar i¢in uygun merdiven Yonetim -
yapilir. Bu islerde ¢ift kancal1 parasiit ve emniyet kemerleri
tipi emniyet kemeri kullanilir. X 1 3 2 bulunmaktadir.
B3 | Calisanlar gatiya tirmanmamaktadir. X 1 3 2 Calisanlar gatiya Personel Sefi -
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Catida yapilmasi gereken isler dig

alim yontemi ile yapilmaktadir.

tirmanmamaktadir.

Tavan vinci ile ilgili kontrol iglerinde

B4 parasiit tipi emniyet kemeri - -
kullanilmaktadir. X - - -
Deponun temizligine dikkat eden
gorevli bir ¢alisan vardir. Deponun
B5 . Yonetim -
mubhtelif yerlerinde atik kutular Deponun temizligine dikkat eden
bulunmaktadir. X 1 1 0 bir ¢alisan vardir.
Gerdirme halatlari, paletler,
makaralar, bantlar vb. gereglerin
diizenli saklanabilmesi i¢in depo
B6 Personel Sefi -
icerisinde dolaplar vardir ¢alisanlar
gerecleri diizenli kullanmalari Kullanilan malzeme i¢in uygun
konusunda uyarilmaktadir. X 1 2 1 dolaplar bulunmaktadir.
72,00
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi %
0
C. Fiziksel kosullar ve Hijyen
Cozii
. Hay1 Kontrol Risk ) m
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet Uygulanamaz Siddet . Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi Siires
i
c1 Caliganlarin kullandigi lavabolar ve Calisanlarin kullandig1 soyunma Temizlik Gorevlisi i
soyunma odalarinda temizlik X 1 1 0 odalari, lavabolar uygun
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kurallarina uyulmaktadir. Bu alanlar biiyiikliikte ve temizdir.
yeterli biiytikliiktedir.
Depo kis aylarinda son derece
soguk olmaktadir. Depoya
Deponun sicakligi insan sagligina elektrikli 1siticilar veya
C2 Yo6netim 6 ay
uygun seviyelerdedir. havalandirma sistemi takilarak
deponun 1sitilmasi
3 2 gerekmektedir.
Istticilarin kullanildig: alanlar, dizel
forkliftler veya diger araglardan
yayilan egzoz gazlari vb. insan
e sagligina zararl gazlarin depoda ) )
bulunmasi durumunda havalandirma
icin gerekli dnlem alinmaktadir. - -
Eger var ise havalandirma sisteminin
C4 bakimu diizenli araliklarla - -
yapilmaktadir. - -
cs Isyerinin her alaninda uygun Is yerinde 1s1klandirma Personel Sefi ]
1siklandirma vardir. 1 2 uygundur.
- Temizlikle ilgili ¢alisan ayrica toza Temizlikle ilgilenen ¢alisan Vénetim )
kars1 onlem almaktadir. 1 1 ayrica toz temizligi yapmaktadir.

Toplam Modiil Risk Puani
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D. Elle Tasima isleri

Cozii
. Hayi Kontrol Risk ) m
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet Uygulanamaz Siddet . Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi Siires
i
Calisanlarin (kadin ve erkek)
tastyacagl azami agirliklar
belirlenmistir. Calisanlar bu Depoda tasima ekipmanlari
D1 ) . Personel Sefi -
agirliklar disinda kalan malzemelerin yaygin olarak bulunabiliyor.
elleclemelerini alet yardimiyla Depoda 20 kg gecen her hangi
yapmaktadir. X 1 3 2 bir yiikk bulunmamaktadir.
C . . Depoda tasima ekipmanlari
Bi¢imsiz malzemelerin elle¢lemeleri .
D2 yaygin olarak bulunabiliyor ve Personel Sefi -
alet yardimiyla yapilmaktadir.
X 1 2 1 kullaniliyor.
Ellegleme ve bosaltma boliimiinde
calisan ¢alisanlar tekrar eden isler
D3 o S Personel Sefi / Yonetim | -
yaptiklari i¢in daha sik ara Elle¢leme isleri son derece azdir.
vermektedir. X 1 2 1 Ara vermeye gerek yoktur.
Elle¢leme boliimii igin her hangi
bir di k yoktur. Paletl
Elleglenecek kargolar bel hizasina 1 uzeneic yortur. Taletiet yere
konulup kutular paletlerden
D4 | yiikseltilip ellegleme isi bu sekilde P P Yonetim 2 ay
raflara yerlestirilmektedir.
yapilmaktadir.
Ellecleme isleri az olsa dahi
X 2 3 4 konuyla ilgili diizenleme
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yapilmalidir.
Bosaltma ve ellegleme alaninda Ellecleme ve elle bosaltma isleri
D5 | calisanlar uzun siire ayni pozisyonu son derece azdir. Uzun siire Personel Sefi/ Yonetim | -
korumamaktadir. 1 2 1 stirmemektedir.
Caliganlara is saglig1 ve
Ellegleme alaninda galisan o R
o giivenligi egitimleri verilmistir. .
D6 | calisanlara elle tasima isleri ile ilgili » S Is Giivenligi Uzmam -
Egitimlerde elle tagima isleri
egitim verilmistir. ) o
1 3 2 islenmistir.
Kafesli el arabalart itilerek
D7 kulllanilmaktadir. Calisanlar kafesli
el arabalarini teker teker kullanmasi
konusunda uyarilmistir. - - - -
Caliganlar kafesli el arabalarina
DS binmemeleri konusunda uyarilmistir.
Bu kurala uymayan calisan hakkinda
yaptirim uygulanir. - - - -
Calisanlar elleglenmesi gereken Calisanlara is eldiveni ve maket
kartonlar1 agarken uygun el aleti ve bigaklari tahsis edilmistir.
D9 .. Yonetim -
uygun kisisel koruyucu donanim Kutular ve guval agizlar1 bu
kullanmaktadir. 1 3 2 bigaklarla agilmaktadir.

Toplam Modiil Risk Puani

E. Makine ile tasima isleri

Modiil Giivenlik Endeksi

62,86
%

124




Cozii

. Hay1 Kontrol Risk ) m
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet Uygulanamaz Siddet . Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi Siires
i
Forkliftler sadece ehliyetli Forkliftler sadece operatorler
El operatorler tarafindan tarafindan kullanilmaktadir. Yonetim -
kullanilmaktadir. X 1 3 2 Forkliftlerin anahtarlar1 vardir.
Depolanan yiiklerin cogunlugu
Depolanan malzemelere uygun paletli yiiklerdir. Palet {istiinde
E2 ) ) Personel sefi -
forklift ile calisilmaktadir. gelmeyen yiikler palet {izerine
X 1 2 1 yerlestirilmektedir.
Forkliftlerin periyodik
kontrolleri senede 1 kere
Forkliftlerin periyodik kontrolleri yapilmaktadir. Forkliftin
E3 ) o Yonetim -
yapilmaktadir. iizerinde en son periyodik
kontroliin ne zaman yapildigini
X 1 3 2 gosterir etiket mevcuttur.
Forkliftlerin satin alinmasindan
sorumlu personel standartlar
Forkliftlerde CE isareti
E4 hakkinda bilgi sahibidir. Mevcut Yonetim -
bulunmaktadir.
forkliftlerin iizerinde CE isareti
X 1 2 1 bulunmaktadir.
Es5 Forkliftlerin tizerinde ) . . . Forkliftlerin tizerinde forkliftin Personel Sefi i

kaldirabilecekleri azami yiik, azami

kullanimu ile ilgili etiketler
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yiikseklik, eklenebilir parcalar ve bulunmamaktadir.
¢aligma voltaj1 degerleri, havali lastik
kullanan forkliftlerin lastik basinglari
yazmaktadir.
Elektrikli forkliftlerin sarj1 agik
Elektrikli forkliftlerin sarjlar
) alanda yapilmalidir veya bolge 1
E6 havalandirilan bir alan veya agik ] . Yonetim
izole edilip havalandirma sene
havada yapilmaktadir.
2 tertibat1 saglanmalidir.
Dizel veya LPG ile ¢alisan
forkliftlerin yakit ikmalleri depo
E7 alanindan ve alev kaynaklarindan - -
olabildigince uzak alanlarda
yapilmaktadir. -
Forkliftlerin sesli uyar1 sistemleri
Forkliftlerin kornalar1 ve sesli geri mevcuttur. Ses seviyeleri
E8 ) Personel Sefi -
vites uyari sistemleri mevcuttur. rahatlikla duyulabilecek
3 diizeydedir.
Eo Forklift disarida kullaniliyor ise 1 Sef
. . . Personel Sefi -
1siklandirma donanimi1 mevcuttur. Forkliftlerin 151k tertibatt
3 mevcuttur.
Forklift operatdrleri depo igi trafik L
Depo igerisinde trafik kurallar
E10 kurallarina uymalar1 konusunda Personel Sefi -
belirlenmistir. forklift
uyarilmiglardir. 3 . .
operatorleri kurallara riayet
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etmektedir.
L . . Forkliftlerin hepsinde emniyet
Forkliftlerin emniyet kemerleri .
kemeri bulunmamaktadir.
vardir. Forklift operatdrleri forkliftin . )
) Emniyet kemeri bulunan 1
E11l | hareket halinde oldugu siire boyunca S ) Yonetim / Personel Sefi
) o forkliftlerin operatdrleri hafta
emniyet kemerlerini takmalari
kemerleri devamli
konusunda uyarilmistir.
2 kullanmamaktadir.
Forklift operatdrleri palet Isyerinde birden fazla forklift
E12 | uzunluklaria gore uygun genislik ve vardir. Yiikler uygun araclarla - -
uzunluktaki ¢atallar1 kullanmaktadir. 1 Kkaldirlmaktadir.
Yalnizca iiretici tarafindan onay
E13 verilmis forklift aparatlari - -
kullanilmaktadir. - -
Forklift yollar1 olabildigince
El4 Yonetim -
diizgiindiir.
3 Yollar diizgiindiir.
Forkliftler i¢in uygun park yeri Forkliftler i¢in uygun park
vardir. Forkliftler ¢atallar yerde, yerleri vardir. Operatorler
E15 Personel Sefi -
levyeleri bosta, el freni ¢ekili park araclarin park edilmesi hakkinda
edilir. 1 bilgi sahibidir.

127




Forklift operatérleri arag ¢aligirken
aragtan inmez. yiikii diizeltmeleri Forklift operatorleri arag
E1l6 ) Personel Sefi -
gerekirse araci durdurup yiikii calisirken araglarini terk
diizeltir daha sonra tekrar ¢alistirirlar. 3 etmemektedir.
Operatorler her vardiya baginda
forkliftleri kontrol etmektedir.
E17 | (Lastik basinglari, sarj veya yakit Personel Sefi -
miktari, yag miktari, frenler ve sesli Operatorler araglarini vardiya
uyari sistemi vb.) 2 baglarinda kontrol etmektedir.
Bazi1 forkliftlerin {izerinde
Forkliftlerin lizerinde operatorii koruyucu kafes yoktur. Bu
E18 o . Yonetim 2ay
korumak i¢in kafes bulunmaktadir. forkliftlere koruyucu kafes
3 takilmalidir.
Isyerinde bantlar mevcut ise bandin
E19 | muhtelif yerlerinde acil durdurma - -
tusu bulunmali. ) )
Caliganlar bantlar iizerine
£20 egilmemeleri konusunda uyartlmistir.
yiikler bantlarin ortalarina gelecek
sekilde yerlestirilmelmektedir. - -
Paletler diizenli araliklarla kontrol Paletler kontrol edilmektedir
E21 | edilmekte uygun olmayan paletler Ancak bu konuda bir diizen Yonetim lay
geri doniistiiriilmektedir. 1 yoktur
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Forkliftlerle yiiksege kaldirilmis

E22 . . . Personel Sefi -
yiiklerle hareket edilmemektedir. Operatorler forklift kullanimi ile
X 1 2 1 ilgili bilgi sahibidir.
Forkliftler yiik diizeltme, siiriikleme,
E23 itme, devirme gibi isler i¢in Operatérler forklift kullanimi ile Personel Sefi -
kullamlmamaktadur. X 1 1 0 ilgili bilgi sahibidir.
Forklift {izerinde, catalinda veya
E24 cataldaki yiikiin tizerinde insan Operatsrler forklift kullanimi ile Personel Sefi -
tasinmamaktadir. X 1 1 0 ilgili bilgi sahibidir.
Forklift catallarindaki yiikiin goriis
E25 | alanim kisitladig1 durumlarda forklift Operatdrler forklift kullanimi ile Personel Sefi -
geri geri kullamimaktadur. X 1 3 2 ilgili bilgi sahibidir.
66,67
Toplam Modiil Risk Puant Modiil Giivenlik Endeksi %
0
F. Depo cevresinde tasitlarin kullanimi, yiikleme bosaltma alanlari ve ziyaretciler
Cozii
. Hay1 Kontrol Risk ] m
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi Siires
i
F1 Caligma alanina giren ziyaretgiler Calisma alanina gelen Yénetim 1
X 1 2 1 hafta

risk degerlendirmesi ve diger

ziyaretciler risk degerlendirmesi
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giivenlik kurallar1 hakkinda
bilgilendirilmislerdir.

hakkinda bilgilendirilmektedir.
Risk degerlendirmesi ofis

odasinin ¢ikiginda asilidir.

Calisanlar ziyaretgilerin ve araclarin

yogunlagtig1 zamanlar hakkinda

F2 bilgilendirilmistir. bu saatlerde - -
calisma prosediirlerine daha ¢ok
dikkat edilmektedir. -
Yayalarin bulunmamasi gereken
alanlar ziyaretcilerin de anlayacagi
F3 S ) Yonetim 2ay
sekilde isaretlenmeli ve Yayalarin kullanmamasi gereken
boyanmalidir. 2 alanlar isaretlenmistir.
Bosaltma alaninda ¢aligan bir kisi 1
F4 | geri geri giden araclar1 yonlendirme Bosaltma alaninda gorevli bir Yonetim haf
afta
konusunda gérevlendirilmistir. 1 calisan yoktur.
Calisanlar arag soforlerine
) yardimci olmak adina arag
Araglarin kapaklari ve tenteleri
kapaklarini agmaktadir. 1
F5 | sadece sofor tarafindan arag bosaltma ) Personel Sefi
Calisanlar arag soforlerine hafta
alanina girmeden once agilir.
yardimci olmamalar1 konusunda
3 uyarilmalidir.
Bosaltma havuzuna g¢alisanlar hig¢ bir 1
F6 | sart altinda girmez. Bosaltma havuzu Yonetim hafta

¢alisanlar1 bu konuda uyarmak igin
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boyanmig ve igaretlenmistir. Kurala
uymayan calisanlar hakkinda islem

yapilir.

F7

Yiikleme rampalarinin kenarlarinda
ayaklarin sikismasini 6nleyecek

eteklikler mevcuttur.

Rampa kenarlarinda eteklik

mevcuttur.

Yonetim

F8

Rampa kontrol paneli iizerinde
rampanin yanlislikla calismasini

onleyecek giivenlik tertibati vardir.

Rampa kontrol diigmesi

korumalidir.

Yonetim

F9

Otomatik rampa yerine sa¢ plaka
kullaniliyorsa plakanin taginmasi

sirasinda galisanlar eldiven giyer.

F10

Depo kapilarinda asagi diismeyi

onleyici giivenlik sistemi vardir.

Depo kapilarinda asag1 diismeyi
onleyici fren mekanizmast

mevcuttur.

Yonetim

F11

Gii¢ kesilmesi durumunda kapinin
mekanik olarak a¢ilmasini

saglayacak sistem vardir.

Gig kesilmesi halinde rampa ve
kapry1 manuel olarak indirip

kaldirmak miimkindiir.

Yonetim
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Kapilarin acil olarak durdurulmasini

F12 : . Yonetim -
saglayan kontrol vardur. Kap1 kontrol panelinde acil
X 1 2 1 durdurma butonu mevcuttur.
71,11
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi %
0
G.Raf Giivenligi
Cozii
. Hay1 Kontrol Risk ) m
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi Siires
i
Raflar iiretici firmanin talimatlari
dogrultusunda uygun kisilerce monte
edilmistir. Raflarda degisikli
Gl ) o Yonetim -
yapilmasi gerekiyorsa {iretici
tarafinda yapilir. raflara asla kaynak, Raflar firetici firma tarafindan
parca degisimi vb. islem yapilmaz. X 1 3 2 monte edilmektedir.
Raflarin binaya sabitlenmesi gerekli
erlerin rafin agirhgini tasiyacak
G2 Y g. s Y ) ) Yonetim -
mukavemete sahip yerler olmasina Raflar binaya kolonlar tizerinden
dikkat edilmelidir. X 1 3 2 sabitlenmistir.
Koridorlar, araglarin koridor
G3 igerisinde donmesine izin verecek - -
genisliktedir. X 1 2 1 Koridorlar genistir.
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G4

Raflarda her kiris yanliglikla yukari
kaldirilmasini engelleyecek sekilde
raf sistemine sabitlenmistir. Raflarda

eteklik mevcuttur.

Raflar yukar1 kaldirilmay1

onleyici kilit ile kilitlenmistir.

G5

Raflar iizerinde rafin ve tabanin
tasiyacag1 azami agirligi, raflar arasi
yiiksekligi, en son yapilan periyodik
bakimi belirten etiketler mevcuttur.
Raflara koyulan yiiklerin bu miktar1

agmamasi konusunda ¢alisanlar

uyarimigtir. Agirligi bilinmeyen

yiikler tartilmadan kiris {istiine
yerlestirilmez. Depoya alinabilecek

azami yik agirlig: bellidir.

Bazi raflar uygun sekilde

etiketlenmemistir.

Yonetim

hafta

G6

Raflar forklift veya yiiklerin

¢arpmasina karsi korunmustur.

Raflar forklift garpmasina kars1

korunmustur.

Yonetim

G7

Yiiklerin istiflenmesinden
kaginilmali raflar tercih edilmelidir.
eger bu miimkiin degilse yiikler
iireticinin talimatlar1 dogrultusunda
istiflenmektedir. Uretici talimat1 yok
azami istif yiiksekligi yonetimce

belirlenmelidir.

Toplam Modiil Risk Puani
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Yiikler istiflenmemektedir.

Modiil Giivenlik Endeksi

Yonetim

60,00




H. Depolama Alaninda Trafik

Cozii
. Hay1 Kontrol Risk ) m
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi Siires
i
Yayalar ve tasitlar icin trafik yollar
ayrilmistir. Yollar belirgin bir sekilde Yaya ve forklift yollar1
H1 Yonetim 2ay
isaretlenmis ve isaretler diizenli ayrilmigtir. Kesisen alanlar
aralklarla kontrol edilmektedir. X 1 3 2 belirlenmistir.
Yaya ve tasit yollarmin kesistigi
yerler isaretlenmistir. Tasit siiriiciileri
H2 bu noktalara geldiklerinde 6zel Yollar isaretlenmeli tasit ve yaya Yonetim 2ay
dikkat gostermeleri konusunda yolunun kesistigi boliimler ayrica
uyarilmslardir. X 1 3 2 belirginlestirilmelidir.
Tasit yolu hazirlanirken yolun
yayalarin kullandig1 kapilardan Tas1t yolu ofis kapisina son
H3 o Yonetim 2ay
olabildigince uzak olmasi derece yakindir. Ofis kapisinin
saglanmustir. X 3 3 5 yeri degistirilmelidir.
Tagsit yollarinda diiziin olmayan Tasit yollar diizgilindiir. Yollarin
H4 ] o Personel Sefi -
yiizeyler yoktur. X 1 2 1 diizgiinliigii kontrol edilmelidir.
H5 Tasit yollarina hig bir sart altinda yiik . , . Tasit yollari isaretlenmistir. Tagit Personel Sefi 1ay
birakilmaz. Raf tabanina veya diger X yollari lizerinde yiik
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depolama alanina konan yiikler tagit
yoluna girmez. Depoya alinabilecek

azami yiik genislikleri bellidir.

bulunmamaktadir.

H6

Tasit ve yaya yollart hazirlanirken
igyerinde engelli ¢alisanlar var ise bu
calisanlarin engelleri goz Sniinde

bulundurulmustur.

Tasit yollar1 hazirlanirken miimkiinse

H7 1 Yonetim 2 ay
tek yonlii olmasi saglanmistir. Tasit yollart tek yonlii olacak
X 3 1 3 sekilde yeniden tasarlanmalidir.
Tasit yollar1 hazirlanirken virajlar ve
operatdr goriisiine dikkat edilmistir.
H8 Yonetim 2ay
doniiglerde kor noktalar mevcut ise Tasit yollarinda kdr noktalar
goris aynalar ile saglanir. X 1 2 1 aynalar ile yok edilmistir.
1
H9 | Tasitlar i¢in hiz limiti belirlenmistir. Yonetim
hafta
X 1 2 1 Tagitlar igin hiz limiti 20 km’dir.
: . . 60,00
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi %
0
L. Elektrik Giivenligi
. Hay1 Kontrol Risk ] Cozii
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet Uygulanamaz Siddet . Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi m
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Siires

Elektrik sisteminin bakimi diizenli

11 X 1 3 2 Kontrol énlemleri yeterli. Yonetim -
olarak yapilmaktadir.
Elektrik paneli 6niinde yalitkan
12 X 1 3 2 Kontrol 6nlemleri yeterli. Yonetim -
paspas mevcuttur.
: 60,00
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi %
0
J. Yangin Giivenligi ve Acil Durumlar
Cozii
. Hayi Kontrol Risk ] m
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet Uygulanamaz Siddet . Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi Siires
i
Isyerinde uygun bir yangin séndiirme Deponun uygun fiskiyeli yangin
J1 . . X 1 3 2 i ) Yonetim -
sistemi bulunmaktadir. sondiirme sistemi mevcuttur.
Yangin sondiirme dolaplari ve
tiiplerinin 6nil yangin aninda
J2 X 1 3 2 Yangin dolaplarimin 6nii agiktir. Personel Sefi -
miidahale edilebilecek sekilde
agiktir.
Acil durum aninda ¢aligsanlari en
J3 yakln acil (;lklsa yénlendirecek X 1 3 2 Acil durum levhalar1 mevcuttur. Yonetim -
sekilde acil durum levhalar
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mevcuttur.

Acil durum c¢ikiglarinin 6nii yiik veya

diger arag gereg ile kapanmamustir.

J4 X 1 3 2 Acil durum ¢ikislari mevcuttur. Yo6netim -
bu alanlara ara¢ parki
yapilmamaktadir.
60,00
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi %
b
K. iklim Kontrollii Depo Alanlar
Cozii
. Hay1 Kontrol Risk ] m
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet Uygulanamaz Siddet . Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi Derecesi Siires
i
Iklim kontrollii alana bu alanda
calismak  iizere  egitim  almig
calisanlar girebilir. Bu ¢alisanlar
disinda kalan kisiler ancak refakatci
ile alana girer. Girisin yasak oldugu Mevcut giivenlik 6nlemleri
K1 |levhalar ile belirtilmistir. X 1 3 2 yeterlidir.
Miimkiinse bu alanda da acil ¢ikis
K2 | bulunmalidir. X - - - -
Calisanlarin acil durumda iceriden
calistirabilecegi bir alarm sistemi Iklim kontrollii alana bir alarm
K3 X 3 3 5 sistemi yerlestirilmelidir.

(yangin alarmindan farklr)
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mevcuttur. Alarm sistemi diizenli

arakliklarla test edilir.

Calisanlara uygun kisisel koruyucu

donanim saglanmistir. Cok sayida

ince elbise tek bir kalin elbiseden

daha iyi yaliim saglar. Pamuklu ve

naylon kiyafetler uygun koruyucular

degildir.  Polyproplyne kiyafetler Calisanlarin KKD’leri
K4 | bunlara gore daha uygundur. 2 mevcuttur.

Iklim kontrolli depoda calisan Calisanlarin vardiyalar1 kisa

calisanlarin vardiyalart kisa tutulur. ancak giris ¢ikislar kontrol

giris ve ¢ikislar takip edilir veya altinda degildir. Depo alani

depo alan1 kameralar ile gdzlem gozlem altinda tutuluyor ancak
K5 |altinda tutulur. 2 monitdrler devamli gdzlenmiyor.

Iklim kontrolli depoda calisan

calisanlar her ara verdiklerinde

kiyafetlerini g¢ikartir ve iglerinin

kurumasini saglar. Calisanlara

kiyafetlerini kurutmalart ve Caliganlar KKD setlerini

1sinmalart i¢in uygun sicaklikta alan kurutuyor ancak her ¢aliganda

tahsis edilir. Kuruma  tam tek set var. Kuruma tam

saglanamiyorsa ¢alisanlara ikinci bir saglanamryor. Ikinci bir set
K6 | kkd seti tahsis edilir. 2 verilmeli.
K7 |iklim  kontrolli depoda c¢alisan 1 Calisanlarin ¢ay disinda
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calisanlar her ara verdiklerinde cay
(glinde 300 mg / 500 mg - 3 /5 (bir
bardak cayda koyuluguna gore 40-
120 mg kafein var) bardak cay ok)
igmemeleri icin c¢aliganlara farkli

sicak i¢ecekler sunulur.

igecekler ile de 1sinmalari
saglanmali. Orn: Bitki ¢ay1, hazir

¢orba vb.

Sogutucu sisteminde bir sizma tespit

edilmesi ~ durumunda  ¢alisanlar Calisanlar sistem arizalarini list
sizinttyr  tamir etmeye calismaz. yonetime bildirmeleri konusunda
K8 | Derhal durum iireticiye bildirilir. X 1 2 uyarilmiglardir.
Sogutucu sisteminin bakimi diizenli Sogutucu sistemin 4 ayda bir
K9 |olarak yapilmaktadir. X 1 2 bakimi yapilmaktadir.
Depo alani igerisinde olusan buz
(raflarda, tavan ve tabanda) her giin Buzlar sabah ig baslangici ile
K10 | temizlenmektedir. X 1 3 temizlenmektedir.
Iklim kontrolli depo igerisinde iklim kontrollii depo igerisinde
calisan araglarin bakimi ve periyodik kullanilan Forkliftin 6 ay da bir
kontrolleri  i¢in  Ozel  siireler periyodik muayenesi
K11 | belirlenmistir. X 1 2 yapilmaktadir.
: . . 56,00
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi %
0
M.arag ve gereclerin periyodik kontrolii (halat, makara, ving, raf, forklift vb.)
No Asagidaki ifadeler Dogru mu? Evet | Hayx | Uygulanamaz | Kontrol | Sidde | Risk Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel Cozii
m

139




Diizeyi Derecesi Siires
i
Otomatik depo kapilarinin
) o muayeneleri ithalat¢1 firma
Otomatik depo kapilarinin periyodik
) o tarafindan senede 1 kere
muayenesi senede 1 kere tiretici .
M1 ) ) yapilmaktadir. Kapilar tizerinde
firmada goérevli makina .
- muayenenin ne zaman
miihendisince yapilir. o
tekrarlanmasi gerektigini
1 3 2 gosteren etiket mevcuttur.
Otomatik rampalarin periyodik
. . muayeneleri ithalat¢i firma
Otomatik rampalarin periyodik
. . tarafindan senede 1 kere
muayenesi senede 1 kere tiretici '
M2 ) ) yapilmaktadir. Kapilar tizerinde
firmada gorevli makina .
. muayenenin ne zaman
miihendisince yapilir. e
tekrarlanmasi gerektigini
1 2 1 gosteren etiket mevcuttur.
Elektrik tesisat1 ve topraklama
M3 tesisatinin periyodik muayenesi
senede 1 kere iiretici firmada gorevli Elektirik tesisat ile ilgili
elektrik mithendisince yapilir. 1 3 2 muayene her sene yapilmaktadir.
Istif makinalarmin periyodik istif Makinalarinin periyodik
M4 muayenesi senede 1 kere tretici muayeneleri ithalatct firma
firmada goérevli makina tarafindan senede 1 kere
mithendisince yapilir. 1 3 2 yapilmaktadir. Makinalar
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lizerinde muayenenin ne zaman
tekrarlanmasi gerektigini

gosteren etiket mevcuttur.

Yangin tesisatinin kontrolii senede 1

Yangin tesisatinin periyodik

M5 | kere iiretici firmada gorevli makina muayenesi her sene
mithendisince yapilir. X 1 3 2 yapilmaktadir.
Yangin sondiirme cihazlarinin
M6 periyodik kontrolii senede 1 kere Yangin sondiirme cihazlarimin
iiretici firmada gorevli makina dolumlar1 diizenli olarak
mithendisince yapilir. X 1 2 1 yapilmaktadir.
: . . 66,67
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi %
0
N.Giiriiltii ve Titresim
Cozii
. Hay1 Kontrol | Sidde | Risk . m
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? Evet Uygulanamaz ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
r Diizeyi t Derecesi Siires
i
Depo giivenlik uzmani giirtiltii
Deponun devamli ¢alisma yapilan L
konusunda bilgi sahibidir.
herhangi bir alaninda yiiksek giiriilti
N1 X 1 2 1 Mevcut durumda depoda giiriilti Personel Sefi -

oldugu tespit edilirse alanda 6l¢iim

yapilmali ve 6nlem alinmalidir.

bulunmamaktadir. Guirilti

diizeyi takip edilmelidir.

141




N2

Depo igerisinde veya yiikleme
bosaltma alaninda diizgiin olmayan
yiizeyler forklift operatoriiniin
titresime maruz kalmasina sebep
olabilir. bu tarz alanlar var ise gerekli
Olciim yapilmali ve dnlem

alinmalidir.

Toplam Modiil Risk Puani
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Depo igerisinde yiizey son derece
diizgiindiir. Yiizeylerin

diizglinliigi takip edilmelidir.

Personel Sefi

Modiil Giivenlik Endeksi

80,00
%




EK-3
ISYERI BILGILERi: DEPO E

A. Cahsanlarin Yonetimi ve Bilgilendirilmesi
Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki ifadeler dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet . Tavsiye ve yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi derecesi Siiresi
Isyerinde calisilabilecek en az sayida
Al ] X 3 2 4 Caligan sayist1 hizla azaltilmali. Yonetim lay
calisan ile ¢alisilmaktadir
Isyerinde 6zel durumu olan ¢alisanlar
var ise bu kisiler risk degerlendirmesi
X - - - - -
olusturulurken ayrica goz oniinde
bulundurulmustur.
Calisan devinimi sebebiyle
Calisanlarin i saglig1 ve giivenligi egitim almamis pek ¢ok calisan
egitimleri verilmistir. Egitimlerde var. Caliganlar ile risk
) ) ) X 3 2 4 ) ) Y 6netim lay
risk degerlendirmesi sonuglari degerlendirmesi sonuglari
calisanlar ile paylasilmistir. paylasilmali. Daha iyi egitimler
verilmeli.
Calisanlar ile hafta baslarinda is Calisanlar temel egitimden sonra
saglig1 ve gilivenligi konular ve risk hatirlatma egitimlerine tabi
degerlendirmesinde en yiiksek risk X 3 2 4 tutulmuyor. s giivenligi uzmam | Is Giivenligi Uzmani | 1 hafta
diizeyine sahip tehlikeler hakkinda konular1 hatirlatmak amaciyla
hatirlatma toplantisi yapilmaktadir. her hafta toplant1 diizenlemeli.
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Risk degerlendirmesi diizenli Risk degerlendirmesi uygun . o
A5 ] ) X 1 3 2 ) Is Giivenligi Uzmani -
araliklar ile giincellenmektedir. araliklarla giincellenmektedir.
Calisanlar mesai saatlerine uygun
caligmaktadir. Fakat haftanin
Zorunlu olmadikga ¢alisanlara fazla B
A6 X 2 1 2 bazi giinleri is yogunluguna gore Personel Sefi -
mesai yaptirilmamaktadir. .
mesai uygulamasi 20:00’a kadar
yapilmakta.
Bazi ¢alisanlarin is kiyafetleri ve
Calisanlarin is kiyafetleri ve diger KKD’leri yoktur. Bu ¢alisanlara
A7 X 3 1 3 ) o Personel Sefi 1 hafta
kkd leri vardir. fosforlu yelek, is eldiveni ve is
ayakkabisi tahsis edilmelidir.
Toplam Modiil Risk Puant Modiil Giivenlik Endeksi 36,67%
B. Takilmalar, Diismeler, Genel Diizen ve Yiiksekte Calisma
Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki ifadeler dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet . Tavsiye ve yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi derecesi Siiresi
Calisanlar raflara tirmanmamaktadir.
Calisanlar raflara
Bl | Raflara tirmandigi goriilen ¢alisan X 1 3 2 Personel Sefi 1ay
tirmanmamaktadir.
hakkinda yaptirim uygulanir.
Yiiksekte caligma gerektiren isler; Calisanlar i¢in uygun merdiven
platform, uygun merdivenler veya ve forklift aparati tahsis edilmis
B2 uygun forklift aparat1 kullanilarak X 2 3 4 ancak emniyet kemerleri Yonetim 1 hafta
yapilir. Bu islerde ¢ift kancal parasiit bulunmamaktadir. Yiiksekte
tipi emniyet kemeri kullanilir. calisma yapan ¢alisanlar igin
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parasiit tipi emniyet kemeri tahsis
edilmelidir.
Caliganlar catiya tirmanmamaktadir.
) Calisanlar catiya
B3 Catida yapilmasi gereken isler dis X 1 3 2 Personel Sefi -
N tirmanmamaktadir.
alim yontemi ile yapilmaktadir.
Tavan vinci ile ilgili kontrol islerinde
B4 parasiit tipi emniyet kemeri X - - - - - -
kullanilmaktadir.
Deponun temizligine dikkat eden Deponun temizligine dikkat eden
gorevli bir galisan vardir. Deponun bir ¢alisan vardir ancak ¢aligma
B5 ) ) X 3 1 3 o Yonetim lay
muhtelif yerlerinde atik kutular yetersizdir. Caligan sayisi
bulunmaktadir. arttirtlmalidir.
Gerdirme halatlari, paletler, o
) Kullanilan malzeme i¢in uygun
makaralar, bantlar vb. gereclerin
) ) o dolaplar vardir ancak kullanima
diizenli saklanabilmesi i¢in depo ) ) )
B6 | X 2 2 3 cok dikkat edilmemektedir. Bu Personel Sefi 1 hafta
igerisinde dolaplar vardir ¢alisanlar
dolaplart kullanmalar1 konusunda
gerecleri diizenli kullanmalari
calisanlar uyarilmalidir.
konusunda uyarilmaktadir.
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Guivenlik Endeksi 44,00%
C. Fiziksel kosullar ve Hijyen
. Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
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Calisanlarin kullandig1 lavabolar ve

soyunma odalarinda temizlik

Calisanlarin kullandig1 soyunma

odalari, lavabolar uygun

C1 1 biiyiikliikte ve temizdir. Hijyen Temizlik Gorevlisi 1 hafta
kurallarina uyulmaktadir. Bu alanlar
i ) kurallarina daha ¢ok dikkat
yeterli biiytikliiktedir. . -
edilmelidir.
Depo kis aylarinda son derece
soguk olmaktadir. Depoya
Deponun sicaklig1 insan sagligina elektrikli 1siticilar veya
C2 . . 2 ] ] Yonetim 6 ay
uygun seviyelerdedir. havalandirma sistemi takilarak
deponun 1sitilmast
gerekmektedir.
Isiticilarin kullanildigr alanlar, dizel
forkliftler veya diger araglardan
3 yayilan egzoz gazlari vb. insan
sagligina zararli gazlarin depoda
bulunmasi durumunda havalandirma
icin gerekli dnlem alinmaktadir.
Eger var ise havalandirma sisteminin
C4 bakimi diizenli araliklarla - - -
yapilmaktadir.
Isyerinin her alaninda uygun Is yerinde 1s1klandirma
C5 2 Personel Sefi -
1siklandirma vardir. uygundur.
Temizlikle ilgili ¢alisan ayrica toza Deponun temizlenmesi ile
c6 1 P Yonetim 1lay

kars1 onlem almaktadir.

gorevli ¢alisan sayist yetersizdir.
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Bu ¢aliganlar arttirilmali ve toz

konusunda da 6nlem almalidir.

gl et ik P s il Ghirraihit [Zrails 50,00%
D. Elle Tasima isleri
. Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Depoda tagima ekipmanlari
yaygin olarak bulunabiliyor.
Calisanlarin (kadin ve erkek) Ancak ¢alisanlarin
tastyacagl azami agirliklar kaldirabilecegi azami yiik
belirlenmistir. Calisanlar bu agirliklar belirlenmemis ve bu noktada bir )
D1 i X 3 3 5 ) Yonetim / Personel Sefi | 1 hafta
disinda kalan malzemelerin kontrol mekanizmasi
elleclemelerini alet yardimiyla bulunmuyor. Calisanlarin
yapmaktadir. tastyacagi azami agirlik 20 kg
olarak belirlenmeli ve kurala
uyulmasina dikkat edilmelidir.
Depoda tasima ekipmanlari
yaygin olarak bulunabiliyor ve
kullaniliyor. Ancak yiik
Bi¢imsiz malzemelerin elleglemeleri bosaltmal da calisanl
D2 X 2 2 3 osattmatart esnasinda calisantar Personel Sefi 1 hafta

alet yardimiyla yapilmaktadir.

acele ederek alet kullanmak veya
arkadaslarindan yardim istemek
konusunda eksik tavir sergiliyor.

Bu konu hakkinda ¢alisanlarin
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uyarilmasi gerekmektedir.

D3

Ellecleme ve bosaltma boliimiinde
calisan ¢alisanlar tekrar eden isler
yaptiklari i¢in daha sik ara

vermektedir.

Ellecleme igleri sabah vardiyasi
boyunca yapilmakta 4 saatlik
caligsma diliminde her saat bagi
ara verilmektedir. Ancak
calisanlar arasinda rotasyon
yapilmamaktadir. Rotasyon
yapilarak ¢alisanlarin tekrar eden
isleri yapmalarinin 6niine

gecilmelidir.

Personel Sefi / Yonetim

1 hafta

D4

Elleglenecek kargolar bel hizasina
yiikseltilip ellegleme isi bu sekilde
yapilmaktadir.

Elle¢leme boliimii i¢in her hangi
bir diizenek yoktur. Paletler yan
yana koyulup aralarinda aktarma
yapilmaktadir. Ellecleme
boliimiinde calisanlar igin
yiiklerin bel hizasina kaldirilmasi

saglanmali.

Y onetim

2ay

D5

Bosaltma ve ellegleme alaninda
caligsanlar uzun siire ayn1 pozisyonu

korumamaktadir.

Ellegleme igleri 4 saat siirmekte
molalar disinda galisanlar ayni
pozisyonlarda ¢aligmaktadir.
Rotasyon ile bu durum

diizeltilmelidir.

Personel Sefi/ Yonetim

1 hafta
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Caliganlara is sagligi ve
giivenligi egitimleri verilmistir.
Egitimlerde elle tagima isleri
Ellegleme alaninda c¢alisan
R islenmistir. Ancak uygulamada | . o
D6 | calisanlara elle tasima isleri ile ilgili 3 3 5 S ) o Is Giivenligi Uzmam 2ay
- o egitimin ¢alisam etkilemedigi
egitim verilmistir. )
goriilmektedir. Yiik kaldirma
pozisyonlart uygun degildir.
Egitimler tekrar edilmelidir.
Kafesli el arabalart itilerek
D7 kulllanilmaktadir. Calisanlar kafesli
X - - - - - -
el arabalarini teker teker kullanmasi
konusunda uyarilmistir.
Calisanlar kafesli el arabalarina
DS binmemeleri konusunda uyarilmistir.
X - - - - - -
Bu kurala uymayan calisan hakkinda
yaptirim uygulanir.
) Calisanlar kartonlar1 tornavida,
Calisanlar elleglenmesi gereken
anahtar vb. geregleri kullanarak
kartonlar1 agarken uygun el aleti ve
D9 o 3 3 5 agmaktadir. Calisanlara uygun Yo6netim 1 hafta
uygun kisisel koruyucu donanim ) ) o
ekipman ve is eldiveni
kullanmaktadir.
saglanmalidir.
Modiil Giivenlik Endeksi 17,14%

Toplam Modiil Risk Puani

E. Makine ile tasima isleri
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. Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Forkliftler sadece ehliyetli Forkliftler sadece operatorler
El operatdrler tarafindan X 1 3 2 tarafindan kullanilmaktadir. Yonetim -
kullanilmaktadir. Forkliftlerin anahtarlar1 vardir.
Depolanan yiiklerin cogunlugu
Depolanan malzemelere uygun paletli yiiklerdir. Palet tistiinde
E2 ) X 1 2 1 ) Personel sefi -
forklift ile calisilmaktadir. gelmeyen yiikler palet {izerine
yerlestirilmektedir.
Forkliftlerin periyodik kontrolleri
senede 1 kere yapilmaktadir.
Forkliftlerin periyodik kontrolleri Forkliftin lizerinde en son
E3 X 1 3 2 o Yonetim -
yapilmaktadir. periyodik kontroliin ne zaman
yapildigini gosterir etiket
mevcuttur.
Forkliftlerin satin alinmasindan
sorumlu personel standartlar
Forkliftlerde CE isareti
E4 X 1 2 1 hakkinda bilgi sahibidir. Mevcut Yo6netim -
bulunmaktadir. o ) ) )
forkliftlerin lizerinde CE isareti
bulunmaktadir.
Forkliftlerin tizeri
orkliftlerin lizerinde Forkliftlerin iizerinde forkliftin
kaldirabilecekleri i yik i
E5 aldirabricceiter azatm yik, azatl X 1 1 1 kullanimu ile ilgili etiketler Personel Sefi -
iikseklik, eklenebili 1
yiikseklik, eklenebilir parcalar ve bulunmaktadir.
¢alisma voltaj1 degerleri, havali lastik
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kullanan forkliftlerin lastik basinglart

yazmaktadir.

Elektrikli forkliftlerin sarjlar:

Elektrikli forkliftlerin sarj1 agik

alanda yapilmalidir veya bdlge

E6 havalandirilan bir alan veya agik 2 ) » Yonetim 1 sene
izole edilip havalandirma
havada yapilmaktadir. )
tertibat1 saglanmalidir.
Dizel veya LPG ile ¢alisan
forkliftlerin yakit ikmalleri depo
E7 alanindan ve alev kaynaklarindan - - -
olabildigince uzak alanlarda
yapilmaktadir.
Forkliftlerin sesli uyar1 sistemleri
Forkliftlerin kornalar ve sesli geri mevcuttur. Ses seviyeleri
E8 ) ) 3 ) Personel Sefi -
vites uyari sistemleri mevcuttur. rahatlikla duyulabilecek
diizeydedir.
Forkliftlerin 1s1k tertibati yoktur.
Forklift disarida kullaniliyor ise
E9 3 Forkliftlere 151k tertibati Yo6netim 1 hafta
1siklandirma donanimi mevcuttur.
takilmas1 gerekmektedir.
) ) o Depo igerisinde uygulanmasi
Forklift operatorleri depo igi trafik
gereken trafik kurallart
E10 kurallarina uymalar1 konusunda 3 Yonetim 1lay

uyartlmislardir.

belirlenmemistir. Kurallarin

belirlenmesi gerekmektedir.
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Forkliftlerin hepsinde emniyet
kemeri bulunamamaktadir.
o ) ) Emniyet kemeri bulunan
Forkliftlerin emniyet kemerleri
forkliftlerin operatdrleri
vardir. Forklift operatorleri forkliftin
) kemerleri devamli )
E11 | hareket halinde oldugu siire boyunca 2 ) Yonetim / Personel Sefi | 1 hafta
] o kullanmamaktadir. Emniyet
emniyet kemerlerini takmalar1 ) o
kemeri olmayan araglar igin
konusunda uyarilmistir. ] ) o ]
emniyet kemeri tahsis edilmeli ve
calisanlar kemerleri kullanmalari
konusunda uyarilmalidir.
Forklift operatorleri palet Isyerinde birden fazla forklift
E12 | uzunluklarina gore uygun genislik ve 1 vardir. Yiikler uygun araglarla - -
uzunluktaki ¢atallar1 kullanmaktadir. kaldirilmaktadir.
Isyerinde forklift iireticisi
Yalnizca iiretici tarafindan onay tarafindan {iretilmeyen yan
E13 verilmis forklift aparatlari 3 sanayi personel kaldirma aparati Yonetim 1lay
kullanilmaktadir. bulunmaktadir. Aparatin
iizerinde CE igareti yoktur.
Yollar belirginliklerini tamamen
Forklift yollar1 olabildigince )
E1l4 3 kaybetmiglerdir. Yollar Yonetim lay
diizgiindiir. ) o
isaretlenmelidir.

152




E15

Forkliftler i¢in uygun park yeri
vardir. Forkliftler catallar1 yerde,
levyeleri bosta, el freni ¢ekili park

edilir.

Forkliftler i¢in uygun park yerleri
vardir. Operatorler araglarin park

edilmesi hakkinda bilgi sahibidir.

Personel Sefi

E1l6

Forklift operatérleri arag ¢aligirken
aragtan inmez. yiikii diizeltmeleri
gerekirse araci durdurup yiikii

diizeltir daha sonra tekrar ¢aligtirirlar.

Forklift operatorleri araglar
calisirken araglarindan inmekte,
yiik diizenlemesi yapmaktadir.
Bu hususta operatorler uyarilmali

ve davraniglar denetlenmelidir.

Personel Sefi

1 hafta

E1l7

Operatdrler her vardiya basinda
forkliftleri kontrol etmektedir.
(Lastik basinglari, sarj veya yakit
miktari, yag miktari, frenler ve sesli

uyari sistemi vb.)

Operatdrler araglarini gok stk
kontrol etmemektedirler..
Operatorleri bu konuda
bilgilendirmek ve konuyu

izlemek gerekmektedir.

Personel Sefi

1 hafta

E18

Forkliftlerin {izerinde operatorii

korumak i¢in kafes bulunmaktadir.

Bazi forkliftlerin tizerinde
koruyucu kafes yoktur. Bu
forkliftlere koruyucu kafes

takilmalidir.

Yonetim

2ay

E19

Isyerinde bantlar mevcut ise bandin
muhtelif yerlerinde acil durdurma

tusu bulunmali.
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Calisanlar bantlar tizerine
egilmemeleri konusunda uyarilmistir.
E20 X - - - - - -
yiikler bantlarin ortalarina gelecek
sekilde yerlestirilmelmektedir.
Paletler diizenli araliklarla kontrol ) )
) Paletler kontrol edilmektedir.
E21| edilmekte uygun olmayan paletler 2 1 2 ) Yo6netim lay
) ) Ama bu konuda bir diizen yoktur.
geri doniistiiriilmektedir.
Forkliftlerle yiiksege kaldirtlmis Operatorler forklift kullanimi ile
E22 1 2 1 o Personel Sefi -
yiiklerle hareket edilmemektedir. ilgili bilgi sahibidir.
Forkliftler yiik diizeltme, siiriikleme,
Operatorler forklift kullanimi ile
E23 itme, devirme gibi isler igin 1 1 0 o Personel Sefi -
ilgili bilgi sahibidir.
kullanilmamaktadir.
Forklift iizerinde, gatalinda veya ] o
Forkliftler ile insan
E24 cataldaki yiikiin {izerinde insan 1 1 0 Personel Sefi -
tasinmamaktadir.
tasinmamaktadir.
Forklift ¢atallarindaki yiikiin goriis
Operatorler forklift kullanimi ile
E25 | alanimi kisitladigi durumlarda forklift 1 3 2 o Personel Sefi -
ilgili bilgi sahibidir.
geri geri kullaniimaktadir.
Modiil Giivenlik Endeksi 50,91%

Toplam Modiil Risk Puani
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F. Depo cevresinde tasitlarin kullamim, yiikleme bosaltma alanlari ve ziyaretciler

. Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Calisma alanina gelen
) ) ) ziyaretciler risk degerlendirmesi
Calisma alanina giren ziyaretgiler
) ) ) ) hakkinda bilgilendirilmelidir.
risk degerlendirmesi ve diger ) ) )
F1 i X 3 2 4 Risk degerlendirmesi ¢aligma Yo6netim 1 hafta
giivenlik kurallar1 hakkinda
) ) ) alanina asilmali ve 6nemli riskler
bilgilendirilmislerdir. . ) o
cizilerek calisan ve ziyaretgilerin
dikkatine sunulmalidir.
Calisanlar ziyaretgilerin ve araglarin
yogunlasgtig1 zamanlar hakkinda
F2 bilgilendirilmistir. Bu saatlerde X - - -
calisma prosediirlerine daha ¢ok
dikkat edilmektedir.
Yayalarin bulunmamasi gereken o
o Alanda herhangi bir isaretleme
alanlar ziyaretgilerin de anlayacag: .
F3 o ) X 2 2 4 yoktur. Yayalarin kullanmasi Yonetim 2ay
sekilde isaretlenmeli ve ) o
gereken yollar igaretlenmelidir.
boyanmalidir.
Bosaltma alaninda ¢aligan bir kisi
o ) Bosaltma alaninda gorevli bir ]
F4 | geri geri giden araglar1 yonlendirme X 3 1 3 Yonetim 1 hafta
L calisan yoktur.
konusunda gorevlendirilmistir.
F5 Araglarin kapaklari ve tenteleri « 3 3 5 Calisanlar arag soforlerine Personel Sefi 1 hafta
sadece sofor tarafindan arag bosaltma yardimci olmak adina arag
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alanina girmeden dnce agilir.

kapaklarint agmaktadir.
Calisanlar arag soforlerine
yardimci olmamalar1 konusunda

uyarilmalidir.

Bosaltma havuzuna galisanlar hig bir
sart altinda girmez. Bosaltma havuzu

¢alisanlart bu konuda uyarmak i¢in

Caligsanlar bosaltma havuzuna
girmemeleri konusunda

uyarilmamigtir. Alan 6zel olarak

F6 ) o 2 Yonetim 1 hafta
boyanmis ve isaretlenmistir. Kurala boyanmamustir. Caliganlarin
uymayan ¢alisanlar hakkinda islem uyarilmasi ve alanin boyanmasi
yapilir. gerekmektedir.
Yiikleme rampalarinin kenarlarinda )
Rampa kenarlarinda eteklik )
F7 ayaklarin sikigmasini dnleyecek 1 Yonetim -
. mevcuttur.
eteklikler mevcuttur.
Rampa kontrol paneli {izerinde ]
Rampa kontrol diigmesi
F8 rampanin yanlislikla calismasini 1 Yo6netim -
. . korumalidir.
onleyecek giivenlik tertibati vardir.
Otomatik rampa yerine sa¢ plaka
F9 kullaniliyorsa plakanin tasinmasi - - - -
sirasinda galisanlar eldiven giyer.
) Depo kapilarinda asagi diismeyi
Depo kapilarinda asagi diismeyi
F10 3 Onleyici fren mekanizmasi Yonetim -

onleyici giivenlik sistemi vardir.

mevcuttur.
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Giig kesilmesi durumunda kapinin

Gig kesilmesi halinde rampa ve

F11 mekanik olarak a¢ilmasini X 1 1 0 kapiy1 manuel olarak indirip Yo6netim -
saglayacak sistem vardir. kaldirmak miimkiindiir.
Kapilarin acil olarak durdurulmasin Kap1 kontrol panelinde acil
F12 X 1 2 1 Yonetim -
saglayan kontrol vardur. durdurma butonu mevcuttur.
Toplam Modiil Risk Puan Modiil Giivenlik Endeksi 54,00%
G.Raf Giivenligi
. Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Raflar tiretici firmanin talimatlar
dogrultusunda uygun kisilerce monte
edilmigtir. Raflarda degisikli Raflar iiretici firma tarafindan
Gl ) o X 1 3 2 . . Yonetim -
yapilmasi gerekiyorsa tiretici monte edilmektedir.
tarafinda yapilir. raflara asla kaynak,
parc¢a degisimi vb. islem yapilmaz.
Raflarin binaya sabitlenmesi gerekli
yerlerin rafin agirligini tasiyacak Raflar binaya kolonlar iizerinden
G2 ) X 1 3 2 Yonetim -
mukavemete sahip yerler olmasina sabitlenmistir.
dikkat edilmelidir.
G3 Koridorlar, araglarin koridor « i i i i ) )
icerisinde donmesine izin verecek
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genisliktedir.

G4

Raflarda her kiris yanlhglikla yukari
kaldirilmasin1 engelleyecek sekilde
raf sistemine sabitlenmistir. Raflarda

eteklik mevcuttur.

Raflar yukari kaldirilmay1
onleyici kilit ile kilitlenmistir.

Raflarda eteklik mevcuttur.

G5

Raflar iizerinde rafin ve tabanin
tastyacagl azami agirhigy, raflar arasi
yiiksekligi, en son yapilan periyodik
bakimu belirten etiketler mevcuttur.
Raflara koyulan yiiklerin bu miktar

asmamasi1 konusunda ¢alisanlar

uyartmistir. Agirligi bilinmeyen

yiikler tartilmadan kiris {istiine

yerlestirilmez. Depoya alinabilecek

azami yiik agirligr bellidir.

Raflar uygun sekilde
etiketlenmemistir. Raflara uygun

etiketler hazirlanmalidir.

Yonetim

1 hafta

G6

Raflar forklift veya yiiklerin

carpmasina karsi korunmustur.

Raflar forklift carpmalarina kars

korunmustur.

Yonetim

G7

Yiiklerin istiflenmesinden
kaginilmali raflar tercih edilmelidir.
eger bu miimkiin degilse yiikler
iireticinin talimatlar1 dogrultusunda
istiflenmektedir. Uretici talimat1 yok
azami istif yliksekligi yonetimce

belirlenmelidir.

Yikler istiflenmemektedir.

Yonetim
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Toplam Modiil Risk Puani

H. Depolama Alaninda Trafik

Modiil Giivenlik Endeksi

56,67%

. Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
o Yollar depo kurulumu sirasinda
Yayalar ve tasitlar i¢in trafik yollar1 ) )
o ) isaretlenmis ancak boyalarin
ayrilmustir. Yollar belirgin bir sekilde ] ) o
H1 ) . ) ) X 3 3 5 tizerinden gegilmedigi igin Yonetim 2ay
isaretlenmis ve isaretler diizenli o
. ] boyalar silinmis. Yollar tekrar
aralklarla kontrol edilmektedir.
¢izilmelidir.
Yaya ve tasit yollariin kesistigi
yerler isaretlenmistir. Tasit siiriiciileri Yollar isaretlenmeli tasit ve yaya
H2 bu noktalara geldiklerinde 6zel X 3 3 5 yolunun kesistigi boliimler ayrica Yonetim 2 ay
dikkat gostermeleri konusunda belirginlestirilmelidir.
uyarilmislardir.
Tasit yolu hazirlanirken yolun
Yollar isaretlenmeli tasit yollari
yayalarin kullandig1 kapilardan )
H3 X 3 3 5 uygun sekilde yaya kapilarindan Yonetim 2 ay
olabildigince uzak olmasi
uzaklastirilmalidir.
saglanmustir.
Tagsit yollarinda diiziin olmayan Tasit yollart diizgiindiir. Yollarin
H4 X 1 2 1 ) o Personel Sefi -
yiizeyler yoktur. diizgiinliigli kontrol edilmelidir.
Tasit yollarina hig bir sart altinda yiik Tasit yollar ¢izilmeli forklift
H5 | birakilmaz. Raf tabanina veya diger X 3 2 4 operatdrleri yol iizerine yiik Personel Sefi lay
depolama alanina konan yiikler tagit birakmamalar1 konusunda
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yoluna girmez. Depoya alinabilecek

azami yiik genislikleri bellidir.

uyarilmalidir.

Tasit ve yaya yollart hazirlanirken

isyerinde engelli calisanlar var ise bu

H6 ) X - - - - - -
¢alisanlarin engelleri gz oniinde
bulundurulmustur.
Tasit yollar1 ¢izilmeli yol tek
Tasit yollar1 hazirlanirken miimkiinse )
H7 X 3 1 3 yonlii olacak sekilde Yo6netim 2ay
tek yonlii olmasi saglanmistir.
tasarlanmalidir.
Tasit yollar1 hazirlanirken virajlar ve Tasit yollari ¢izilmeli ve operator
operatdr goriisiine dikkat edilmistir. goriisiine dikkat edilmelidir.
H8 . X 3 2 4 Yonetim 2ay
doniiglerde kor noktalar mevcut ise uygun yerlere ayna
goris aynalar ile saglanir. yerlestirilmelidir.
Tagitlar i¢in hiz limiti
belirlenmemistir. Tasitlar i¢in hiz
H9 | Tasitlar igin hiz limiti belirlenmistir. X 3 2 4 o Yo6netim 1 hafta
limiti 8 km/s olarak
belirlenmelidir.
Modiil Giivenlik Endeksi 22,50%
I. Elektrik Giivenligi
. Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? | Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
11 Elektrik sisteminin bakimi diizenli X 1 3 2 Kontrol dnlemleri yeterli. Yonetim -
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olarak yapilmaktadir.

Elektrik paneli 6niinde yalitkan

12 X 1 3 2 Kontrol 6nlemleri yeterli. Yonetim -
paspas mevcuttur.
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Giivenlik Endeksi 60,00%
J. Yangin Giivenligi ve Acil Durumlar
. Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Isyerinde uygun bir yangin séndiirme Deponun uygun fiskiyeli yangin
J1 X 1 3 2 Yonetim -
sistemi bulunmaktadir. sondiirme sistemi mevcuttur.
Yangin sondiirme dolaplari ve
J2 tiiplerinin 6nii yangin aninda X 1 3 2 Yangin dolaplarinin 6nii agiktir. Personel Sefi -
midahale edilebilecek sekilde agiktir.
Acil durum aninda ¢alisanlart en
yakin acil ¢ikisa yonlendirecek
J3 ) ) X 1 3 2 Acil durum levhalar1 mevcuttur. Yonetim -
sekilde acil durum levhalar
mevcuttur.
Acil durum ¢ikislarinin 6nii yiik veya
diger arag¢ gereg ile kapanmamustir.
J4 X 1 3 2 Acil durum ¢ikislari mevcuttur. Yo6netim -
bu alanlara arag parki
yapilmamaktadir.

Toplam Modiil Risk Puani -
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M.arag ve gereclerin periyodik kontrolii (halat, makara, ving, raf, forklift vb.)

. Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ] Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Otomatik depo kapilarinin periyodik Kapilar iizerinde muayenenin ne
muayenesi senede 1 kere {iretici zaman tekrarlanmasi gerektigini
M1 ) ) X 2 3 4 o o Yonetim 1 hafta
firmada gorevli makina gosterir etiket mevcut degildir.
miihendisince yapilir. Kapilar etiketlenmelidir.
Otomatik rampalarin periyodik Kapilar tizerinde muayenenin ne
muayenesi senede 1 kere iiretici zaman tekrarlanmasi gerektigini )
M2 ) ) X 2 2 3 o o Yonetim 1 hafta
firmada gorevli makina gosterir etiket mevecut degildir.
mithendisince yapilir. Rampalar etiketlenmelidir.
Elektrik tesisati ve topraklama
tesisatinin periyodik muayenesi Elektirik tesisati ile ilgili )
M3 . ) X 1 3 2 Y onetim -
senede 1 kere iiretici firmada gorevli muayene yapilmistir.
elektrik mithendisince yapilir.
[stif Makinalarmin periyodik
. ) o muayeneleri akredite kurum
Istif makinalarinin periyodik
. o tarafindan senede 1 kere
muayenesi senede 1 kere {iretici ) .
M4 ] ) X 1 3 2 yapilmaktadir. Makinalar Yonetim -
firmada goérevli makina ) )
izerinde muayenenin ne zaman
mithendisince yapilir.
tekrarlanmasi gerektigini
gosteren etiket mevcuttur.
M5 Yangin tesisatinin kontrolii senede 1 « 1 3 ) Yangin tesiselltmm periyodik Yénetim )
kere iiretici firmada gorevli makina muayenesi yapilmistir.
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miihendisince yapilir.

Yangin sondiirme cihazlarinin

periyodik kontrolii senede 1 kere

Yangin sondiirme cihazlarimin

M6 X 1 2 1 dolumlari diizenli olarak Yonetim -
iiretici firmada gorevli makina
yapilmaktadir.
miihendisince yapilir.
Toplam Modiil Risk Puani Modiil Guvenlik Endeksi 53,33%
N.Giiriiltii ve Titresim
. Kontrol Risk . Coziim
No Asagidaki Ifadeler Dogru mu? Evet | Hayir | Uygulanamaz Siddet ) Tavsiye ve Yorumlar Sorumlu Personel
Diizeyi Derecesi Siiresi
Depo giivenlik uzmani giiriiltii
Deponun devamli ¢alisma yapilan o
konusunda bilgi sahibidir.
herhangi bir alaninda yiiksek giiriilti
N1 o X 1 2 1 Mevcut durumda depoda giiriiltii Personel Sefi -
oldugu tespit edilirse alanda 6l¢iim
bulunmamaktadir. Giiriiltii
yapilmali ve dnlem alinmalidir. o o
diizeyi takip edilmelidir.
Depo icerisinde veya yiikleme
bosaltma alaninda diizgilin olmayan
yiizeyler forklift operatoriiniin Depo igerisinde yiizey son derece
N2 titresime maruz kalmasina sebep X 1 2 1 diizgiindiir. Yiizeylerin Personel Sefi -
olabilir. bu tarz alanlar var ise gerekli diizgiinligi takip edilmelidir.
Ol¢iim yapilmali ve 6nlem
almmalidir.

Toplam Modiil Risk Puani
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